weshalbdiese ab 1971 vorrangig fiir Versuchs-
und Messfahrten der BZA Minden und Miin-
chen verwendet werden konnten. Mehrmals
kehrten die 103.0 zwar in den Plandienst zu-
riick, in der zweiten Hélfte der siebziger Jahre
mussten sie sich jedoch mit Eil- und Nahver-
kehrszugleistungen im Groffiraum Hamburg
begniigen.

Natiirlich setzten die 103.1 auch Loks der
Baureihe 112 (E 10") fiir andere Aufgaben

frei. Schon wegen der Personalschulung lag
es auf der Hand, dass die neuen Renner bereits
im Winter 1970/71 die Strecken des kiinfti-
gen Intercity-Netzes befuhren. Im Laufe des
Sommers 1971 stieg der Bestand endabge-
nommener 103.1 auf rund 60 Maschinen an.
Mit Einfithrung des neuen IC-Systems iiber-
nahmen sie am 26. September 1971 jenes
Aufgabengebiet, fiir das sie hauptsidchlich
beschafft worden waren. Sie bespannten fast

103 154 mit dem IC ,,Rheinpfeil*“ samt charak-
teristischem Buckelspeisewagen bei der Block-
stelle Hain (1. Mai 1974). Foro: R. Hau

103 152 mit IC 129 bei Witten kurz nach
Einfiihrung des Intercity-Systems (Oktober
1971). Foro: H. BITTNER/SLG. SCHENK
Paralleleinfahrt in Wiirzburg am 30. Septem-
ber 1978: 103 209 mit IC 80 und Vorkriegs-Ellok
118 037 mit E 3402. Foro: R. Hau

alle in IC umgewandelte oder neu als IC ein-
gefiihrte Ziige, auferdem die ins IC-System
integrierten TEE-Ziige. Jedoch fanden fiir finf
der anfangs 34 IC-Zugpaare die noch immer
prestigetrichtigen TEE-Triebziige der Baurei-
he 601 Verwendung (auf der Linie Bremen—
Miinchen spiter auch die Elektrotriebziige der
Baureihe 403, genannt ,,Donald Duck®).

Das rein erstklassige System IC °71 um-
fasste vier im Zweistundenrhythmus bedien-
te Linien:

Linie 1

Hamburg-Altona—Dortmund —Essen—Koln—
Mainz—Mannheim — Stuttgart—Miinchen
Linie 2

Hannover—Dortmund — Wuppertal - K6ln—
Frankfurt—Wiirzburg — Miinchen

Linie 3
Hamburg-Altona—Hannover—Frankfurt—
Mannheim—Basel SBB

Linie 4
Bremen—Hannover—Wiirzburg—Niirnberg—
Miinchen

Die vor TEE-Ziigen eingesetzten 103.1
wendeten auflerhalb des IC-Kernnetzes unter
anderem in Emmerich (,,Rheingold®, ,,Rem-
brandt®). Mit dem TEE ,,Prinz Eugen* liefen
sie von Bremen bis Wien West durch, fielen
auf der oOsterreichischen Westbahn 1971/72
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103 201 verlasst mit dem TEE ,,Rheingold* am 6. August 1974 die damalige Bundeshauptstadt Bonn. Foro: G. THOENES/SLG. DORSCHEL

aber mehrmals unangenehm auf. Wegen of-
fenbar durch die Stromabnehmer der 103.1
verursachter Fahrleitungsschidden bekam das
Zugpaar TEE 87/86 den Spottnamen ,,Prinz
Eugen — der edle Reifier* weg. Abhilfe schuf
man kurzfristig durch den Austausch der
Scherenstromabnehmer mit Wanisch-Wippen
gegen solche der Normalbauart.

Von Beginn an waren die Umlaufpliane
der 103.1 sehr kilometerintensiv. Die Loks
absolvierten Langldufe wie beispielsweise

Der TEE 87/86 bekam den Spottnamen
,Prinz Eugen — der edle ReiBer

1107 km von Bremen nach Wien, 820 km
von Hamburg-Altona nach Miinchen und
652 km von Emmerich nach Basel SBB. Die
Monatslaufleistungen pro Lok betrugen zwi-
schen 35000 und 42000 km, wobei sie auch
D-Ziige, Eil- und Nahverkehrsziige, in Tages-
randlagen sogar Giiterziige beforderten. Die
103 157 erreichte an 31 Betriebstagen im Juli
1972 gar 50251 km, mithin einen bis heute
giiltigen Rekord.

Bis Ende September 1973 stellte die DB
127 Lokomotiven der Baureihe 103.1 in
Dienst. Im Winter 1973/74 setzten die Bw
Hamburg-Eidelstedt, Frankfurt 1 und Miin-
chen Hbf insgesamt 104 Maschinen lauf-
planmifig ein. Bis zum 31. Mai 1974 wur-
den alle 103.1 abgeliefert und mit Ausnahme
der Hamburger 103 245, die erst am 12. Juli
1974 ihre endgiiltige Betriebszulassung er-
hielt, auch endabgenommen. Die 103 106
war nach dem schweren Zugungliick bei
Rheinweiler am 4. Februar 1972 ausgemus-
tert worden.
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141 056 und die aufgebiigelte 103 171 treffen mit D 618 in Frankfurt (M) Hbf ein (6.11.1972).

103 183 mit Eilzug zwischen UnterliiB und Eschede (Sept. 1974). Foro: H.-H. HEIDENBLUTH



Die 103 144 fuhr am 15. Mai 1975 im Umlaufplan der Baureihe 110 mit und leistete der 117 112 mit E 3416 Vorspann (Ulm Hbf). Foro: U. Ruopp

Frankfurter Berufsverkehr: 103 195 mit Umbau-Vierachser (8.7.1972). Foros: R. Hau (2)

194 036, 103 182 und 1042.534 (OBB) im Mai 1972 im Bw Miinchen Hbf. Foro: G. STOFFL

Im Mai 1974 fiihrte die DB eine Umbe-
heimatungsaktion durch, in deren Verlauf 15
der 16 Miinchner Serienloks nach Frankfurt
wechselten, nur die 103 182 wurde nach Ham-
burg umstationiert. Damit waren Anfang Juni
1974 alle Serienloks etwa je zur Hilfte in den
Bw Frankfurt 1 und Hamburg-Eidelstedt zu-
sammengefasst. Hamburg-Eidelstedt verfiigte
nach Zuteilung der 103 001 und 004 aus Miin-
chen sowie der zwischenzeitlich in Seelze sta-
tionierten 103 002 und 003 ab Herbst 1974
auch tiber samtliche Vorserienmaschinen. Die
Instandhaltung der 103er oblag bis Ende 1974
den AW Miinchen-Freimann und Opladen, ab
1975 nur noch Opladen.

Vor den rein erstklassigen Intercitys muss-
ten die Schnellfahrloks ihre Kraft nicht voll
entfalten, denn die hatten anfangs meist nur
vier bis fiinf Wagen. Zudem blieb die Hochst-

Am 21. Juli 1971 entgleiste die
103 106 mit D 370 bei Rheinweiler

geschwindigkeit der Ziige bis 1977 generell
auf 160 km/h beschrinkt. Bestrebungen, sie
auf 200 km/h heraufzusetzen, hatten durch
eine Serie schwerer Unfille im Jahr 1971 ei-
nen herben Riickschlag erlitten. Zu nennen ist
hier insbesondere die Entgleisung des D 370
am 21. Juli 1971 bei Rheinweiler wegen
tiberhohter Geschwindigkeit. 23 Menschen
starben bei dieser Katastrophe. Die Zuglok
103 106 erlitt Totalschaden und musste an
Ort und Stelle zerlegt werden. Warum der
»Schweiz-Express mit 140 km/h statt der er-
laubten 75 km/h in den engen Gleisbogen ein-
fuhr, lie sich nicht zweifelsfrei klaren. Wahr-
scheinlich hatte die Automatische Fahr- und

weiter auf Seite 73
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Bw, Bh oder Werk?

In der Einsatzgeschichte werden die
Heimatdienststellen der 103er zunichst
als Bahnbetriebswerke, dann als
Betriebshofe und schlieBlich als Werke
bezeichnet. Die Abgrenzung sei hier
erlautert: Mit Griindung der DB AG
Anfang 1994 wurden die bisherigen
Bahnbetriebswerke (Bw) neu gegliedert,
wobei man die organisatorische Einheit
von Betriebsdienst und Fahrzeugunter-
haltung aufgab. Fiir den Betriebsdienst
waren fortan die dem Geschiftsbereich
Traktion zugeordneten Betriebshofe
(Bh) oder Einsatzstellen (Est) zustindig,
im Falle der 103er der Bh Frankfurt
(Main) 1 und die Est Hamburg-Eidel-
stedt des Bh Hamburg-Langenfelde.
Allerdings blieben die Hamburger
Lokomotiven in Hamburg-Eidelstedt
beheimatet, also ungewohnlicherweise
in einer Est. Der Einfachheit halber ist
in diesem Heft, obwohl nicht ganz kor-
rekt, etwas salopp vom ,,Bh Hamburg-
Eidelstedt die Rede.

Die bisher fiir die Unterhaltung zustin-
digen Werkstattgruppen der Bw wurden
1994 dem Geschiftsbereich Werke
zugeschlagen. Ende 1997 16ste man

den Geschiftsbereich Traktion auf und
wies die Triebfahrzeuge direkt den
Geschiftsbereichen Fernverkehr, Nah-
verkehr und DB Cargo zu. Diese orga-
nisierten nun den Einsatz. Mit Umwand-
lung der DB AG in eine Holding ent-
stand 1999 unter anderem die DB Reise
& Touristik AG (heutige DB Fernver-
kehr AG), welche sidmtliche 103.1 und
auch das Werk Hamburg-Langenfelde
einschlieflich Hamburg-Eidelstedt iiber-
nahm, jedoch die Wartung der Frankfur-
ter 103.1 dem nunmehrigen Regio-Werk
Frankfurt (Main) 1 tibertrug.

Der Begriff Betriebshof als Ort fiir die
Fahrzeugdisposition mag formal noch
existieren, mittlerweile verschwand er
jedenfalls weitgehend aus dem Sprach-
gebrauch. Deshalb ist im Schlusskapitel
iiber den 103-Einsatz generell von den
Werken Frankfurt (Main) 1 und Miin-
chen West (Hbf) die Rede.
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Lehrte Rbf Ostgruppe: 103 159
fahrt von Hannover nach Lehrte,
die 216 hat einen Giiterzug nach
Wolfsburg am Haken und die
050 249 hilft der 290 099 mit
einem 4000-t-Erzzug nach
Beddingen (17. Marz 1976).
Foro: H. ScHEIBA

Bequemes Umsteigen in Mann-
heim Hbf: 103 189 mit IC 111 und
601 005 als IC 171 (31.8.1973).
LinkE SEITE UNTEN: 103 144 mit

D 10574 am 1. Mai 1973 in
Haltingen. Foros: J. CLAusS (2)
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103 225 fahrt am 15. Oktober
1978 mit einem Schnellzug
die Geislinger Steige hinab.
Foro: U. Ruopp

In Basel SBB war fiir die
Baureihe 103 zu Zeiten des
Planeinsatzes stets Schluss,
Lokomotiven der SBB iiber-
nahmen hier die Ziige zur
Weiterfahrt Richtung Ziirich
oder Bern (10. April 1982).
Foro: C.-J. ScHULZE

Mit einem Autoreisezug nach
Norden wurde die 103 176
bei Haspelmoor am 23. Juni
1972 auf der ,,Rennstrecke*
Miinchen - Augsburg im

Bild festgehalten.

Foro: C.-J. ScauLzE

Uberholung in Mainz Siid:
Die 103 245 zieht am

13. April 1980 mit dem

IC 15612 an der vom
Bahnsteigdach leicht
verdeckten 103 155 samt
TEE 26 vorbei.

Foro: A. DumiaHN



Baureihe 103 - 67



Zum 26. September 1971 wurde der TEE ,,Prinz Eugen* Bremen— Wien eingefiihrt. Von 1976 bis 1978
fuhr er von Hannover iiber K6ln nach Wien (im Westen Wiens, Februar 1978). Foro: F. STRASSER

REcHTE SEITE UNTEN: 103 236 trifft mit dem ,,Rhein-Express* in Stuttgart Hbf ein; rechts
112 488 und 111 117 mit dem ,,Hellas-Express* aus Athen (Juli 1979). Foro: J. KranTz
Unten: Weihnachtsmarkt 1980 am Eisernen Steg in Frankfurt:

Mit dabei war die 103 226. Foro: R. Hau

Ganz UNTEN: 1981 rangierte in Heidelberg Hbf noch die

Stangenellok 160 003. Die 103 207 wartet mit dem IC 598

auf die Abfahrt. Foro: R. HAHMANN
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Leichte Fuhre: Mit vier Giiterwagen hat die 103 143 aus
Mainz kommend Wiesbaden Ost erreicht (28. April 1987).
Foro: A. DumialN

103 172 mit D 321 (Ostende—Berlin) am 20. Juni 1980 in
KoélIn-Deutz. Foro: R. Hau

UNTEN: Personalschulung: 103 107 im Mérz 1980 als
Vorspann vor einer 110er mit D 860 bei der Durchfahrt in
Einsiedlerhof (bei Kaiserslautern). Foro: F. ENGBARTH

REecHTE SEITE: Die Basaltverladung in Vollmerz an

der Nord-Siid-Strecke siidlich von Fulda ist ein schones
Fotomotiv fiir die 103 196 mit ihrem IC (14.3.1988).
Foro: G. WILHELM

103er-Treffen in Frankfurt (Main) Hbf am 18. September
1988 mit 103 118 und 103 201. Foro: E. PEMPELFORTH
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103 129 passiert 1989 mit einem IC einen Bahniibergang in Remagen. Foro: M. SCHENK
Finale fiir den ,,Rheingold*“: 103 110 mit TEE 14 am 25. April 1987 in Boppard. Am 30. Mai 1987

endete die ,,Rheingold“-Ara. Foro: E. PEMPELFORTH

In Oberwesel an der linken Rheinstrecke gibt es zahlreiche attraktive Fotostellen: Eine 103 ist 1988
mit dem EC 8 ,,Rheinpfeil” (Chur—Hannover) nach Koln unterwegs. Foto: B. VATTEROTH

Bremssteuerung (AFB) eine falsche Soll-Ge-
schwindigkeit vorgegeben. Die Benutzung der
damals noch recht storanfilligen AFB wurde
voriibergehend untersagt, Abschnitte mit Ge-
schwindigkeitsbeschriankungen erhielten eine
punktférmige Zugbeeinflussung.

Wesentlich langsamer als geplant riiste-
te die DB Strecken mit Linienleitern fiir die
Zugbeeinflussung aus. Erst ab 1977/78 durf-
ten die 103er auf LZB-Abschnitten zwischen

Mit ,,IC *79“ voll gefordert:
500 t schwere Ziige mit Tempo 200

Miinchen und Donauworth (tiber Augsburg),
Hannover und Uelzen sowie Hamburg und
Bremen ihr Spitzentempo 200 ausfahren.

Ab Sommerfahrplan 1979 hiefl das Mot-
to auf allen Intercity-Linien: ,Jede Stunde,
jede Klasse.” Deshalb schieden die luxuri-
osen TEE-Dieseltriebziige und die ET 403
aus dem IC-Verkehr aus. Die 103er mussten

jetzt richtig ran, die Zeit der IC-Kurzziige
war passé, nur voriibergehend erginzten in-
nerdeutsche TEE-Kurzziige das Intercity-
Angebot. Nun galt es, 500 t schwere Ziige
mit elf Wagen auf Tempo 200 zu beschleuni-
gen. Durch die Einfithrung des Stundentakts
stieg zudem der Lokbedarf an. 117 Plantage
enthielten vor allem IC-Leistungen, nachts
standen auch schnelle Post-Expressgutziige
(ExprIC) sowie Schlaf- und Liegewagenzii-
ge auf dem Programm. Entfallen war mit Ab-
lauf des Winterfahrplans 1978/79 die Leis-
tung mit dem zuletzt als Intercity- bzw. bei
den OBB als Expresszug eingestuften ,,Prinz
Eugen‘ nach Wien. Auch mit anderen Ziigen
befuhren die 103.1 vorerst nicht mehr Oster-
reichische Strecken. (Mitte der siebziger Jahre
hatten sie zum Beispiel den ,,Donau-Kurier*
nach Wien und zuriick den ,,Wien-Holland-
Express* befordert.)

Obwohl der Einsatz der 103.1 nun stérker
denn je auf das IC-Netz fokussiert wurde,

weiter auf Seite 80
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Lokwechsel in Braunschweig Hbf beim IC 601 ,,Rheinland* (Berlin—Basel) von 132 354 auf
103 153 (12. August 1991). Foro: H.-H. HEIDENBLUTH
Endstation Berlin Zoo: 103 187 nach Ankunft mit IC 504 (4. April 1997). Foro: F. v. RUDEN
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Auf der ersten Interregio-Linie der
Bundesbahn: 103 168 mit IR 1683
(Hamburg-Fulda) am 4. Mai 1989
siidlich von Bad Sooden-Allendorf.
Foro: CH. WENGER

Die Garnitur fiir den D 456 von
Frankfurt (Oder) nach Frankfurt
(Main) stellte die Reichsbahn.

Die Aufnahme mit der 103 138 ist
am 28. Mai 1992 bei Wichtersbach
entstanden. Foro: R. Hau

103 188 rauscht am 11. Oktober
1995 mit dem IC 607 ,,Gambrinus*
nach Karlsruhe durch Borkheide
(Strecke Berlin—Wiesenburg/Mark).
Foro: K. KoscHINsKI
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103 220 fir den Touristik-Verkehr

Am 2. Oktober 1995 prisentierte die DB AG in Berlin den ersten von zwei neu kreierten Touristik-
ziigen mit der, passend zu den Wagen, auffillig blau-griin-gelb gestrichenen 103 220. Die Ziige (fiir die
auch die 218 416 und 218 418 umlackiert worden waren) wollte die DB AG vor allem an Reisebiiros
und Privatkunden verchartern, doch das Chartergeschiift blieb hinter den Erwartungen zuriick. Erst ab
Sommer 1998 lief} sich wenigstens eine Garnitur kontinuierlich als von jedermann zu benutzender
Urlaubsexpress (UEx) zwischen Diisseldorf und Wolgast Hafen mit Kurswagen nach Bergen auf Riigen
einsetzen. Im Sommer 2000 verkehrte das Zugpaar samstags in der Relation K6In—Zinnowitz, ein
Kurswagenfliigel verband KoIn mit Binz, wobei der Bh Hamburg-Eidelstedt fiir die Leistung zwischen
Ko6ln bzw. Diisseldorf und Binz planméfig die 103 220 einteilte. Im Sommer 2001 beforderte die nach
Frankfurt (Main) 1 umbeheimatete ,, Touristikzug-103* an Wochenenden héufig Autoziige von Korn-
westheim nach Sassnitz Fihrhafen (Mukran) und zuriick. Schlieilich wurde sie gemeinsam mit den
anderen Frankfurter 103.1 disponiert und schied am 14. Dezember 2002 aus dem Einsatzbestand aus.
Seit Juli 2003 ist die 103 220 leihweise dem DGEG-Museum Neustadt/Weinstraf3e iiberlassen.



103 101 fir den LH-Airport-Express

Im Rahmen ihrer Kooperation mit der Deutschen Lufthansa richtete die DB
1989 eine Airport-Express-Verbindung zwischen Stuttgart Hbf und Frankfurt
(Main) Flughafen ein. Als Zuglok fungierte zuniéchst die in gelb-grauen
Lufthansa-Farben lackierte 111 049. Um die Airport-Express-Ziige iiber die
Neubaustrecke Stuttgart—Mannheim leiten zu konnen, wurde neben druck-
ertiichtigten Wagen eine 200 km/h schnelle Lokomotive benétigt. Die Wahl
fiel auf die 103 101. Ebenfalls mit dem Lufthansa-Anstrich versehen und
auflerdem mit einer ep-Bremse zur Notbremstiberbriickung ausgeriistet,
bespannte sie ab 21. Mai 1991 planmiBig die LH-Ziige zwischen Stuttgart
und Frankfurt. Der Dienst fiir die Lufthansa wihrte bis zum 23. Mai 1993.
Danach kehrte die 103 101 in den reguléren Einsatz zuriick und wurde
orientrot lackiert. Seit Juni 2002 befindet sich die Lok als Dauerleihgabe
der DB AG beim Eisenbahnmuseum Darmstadt-Kranichstein.
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103 188 mit einem Nachtzug der CityNightLine bei der
Einfahrt in den Kolner Hauptbahnhof (5. August 1995).
Foro: E. PEMPELFORTH

GaNz oBEN: 1994 startete die DB den InterCityNight.
Die von Talgo in Spanien gebauten Gliederziige mit
Einachslaufwerken und passiver Neigetechnik verbanden
anfangs Berlin mit Bonn bzw. Miinchen (103 151 bei
Haspelmoor, 26. Juni 1994). Foro: C.-J. ScHULZE

103 113 mit AE 1517 (Westerland/Sylt—Kornwestheim)
am 24. Juli 1994 in Mainz-Kastel. Foro: A. DumiauN
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Der aus OBB-Wagen gebildete Euro-
Night 490 von Wien nach Hamburg
iiberquert in der Morgenddmmerung des
12. August 1995 die Stahlgitterbriicke
iiber die Werra bei Oberrieden.

Mit dem Nachtschnellzug D 353 nach
Prag wurde die 103 180 am 9. August
1998 auf der Ruhrbriicke bei Duisburg-
Kaiserberg im Bild festgehalten.

Foros: M. HugricH (2)
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reichten die 144 Loks unter Beriicksichtigung
des Reserve- und Schadbestands nicht aus,
um den Bedarf fiir die 152 Ziige auf den vier
Stammlinien abzudecken. So bespannten auch
110er Intercitys, vornehmlich zwischen Wies-
baden und Frankfurt. Aulerdem musste die
DB immer wieder auf die 160 km/h schnellen
112er zuriickgreifen. Eigens fiir den IC-Dienst
wurden zunéchst 40 Lokomotiven der Baurei-
he 111 mit Einholmstromabnehmern SBS 65
ausgertistet, die auch in Doppeltraktion das

Durch den schweren Zugdienst ab 1979
stieg der Werkstattaufwand deutlich an

Fahren mit 160 km/h ermdoglichten. Diese
111eriibernahmen ab Sommer 1979 sdmtliche
IC-Ziige der Linie 4 Bremen—Miinchen.

Den formschonen Rennern der Baureihe
103.1 bescherte das System ,,IC *79* einer-
seits einen Aufschwung, andererseits forder-
te es seinen Tribut: In den Folgejahren hiuf-
ten sich Motor- und Getriebeschidden, insge-
samt stieg der Werkstattaufwand deutlich an
— dabei war die Zeit fiir Wartungs- und Aus-
besserungsarbeiten wegen der vollig ausge-
reizten Laufplangestaltung knapper bemes-
sen denn je, von der dufleren Pflege gar nicht
zu reden.

‘Wohl erschien es sinnvoll, die Loks mit fiir
den schweren Zugdienst besser geeigneten
Getrieben auszuriisten. Wie im Technikkapitel
erwihnt, hatten die 103 245 sowie nachtrig-
lich die 103 161 und 167 versuchsweise fiir
160 km/h konzipierte Radsatzgetriebe erhal-
ten. Um aus der 103.1 eine robuste Schnell-
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zuglok fiir 160 km/h zu machen, wiren aber
weitere konstruktive Anderungen nétig gewe-
sen. Doch an Tempo 200 hielt die DB unbeirrt
fest und nahm dafiir in Kauf, dass die noch
recht jungen Lokomotiven ,,auf Verschleiff*
gefahren wurden. Freilich: Technisch waren
die 116 t schweren, den Oberbau maltritie-
renden Sechsachser ohnehin nicht mehr up
to date. Seit 1980/81 erprobte die DB die
vierachsigen 120 001 bis 005 mit Drehstrom-
Antriebstechnik, die zwar nur 5600 kW leis-
teten, diese Leistung aber deutlich besser auf
die Schienen brachten.

Ehe die Baureihe 120 Serienreife erlangte,
vergingen mehrere Jahre. Die Rolle der Top-
Stars im IC-Verkehr spielte einstweilen un-
angefochten die ,,Hundertdrei*. Nur den Part
als TEE-Lokomotive strich die Regie 1987 er-
satzlos aus dem Programm. Bis zum Finale am
30. Mai 1987 bespannten 103.1 den ,,Rhein-
gold“ zwischen Emmerich und Basel SBB.
Unterdessen waren in die 103-Laufpline ei-
nige der 1983 neu eingefiihrten Fern-Express-
Zige (FD) integriert worden. Dabei blieb es
bis zum Ablauf des Winterfahrplan 1992/93,
dann verschwand der FD in der Versenkung.

Trotz erhohten Instandhaltungsaufwands
mutete die DB ihren nach wie vor stirksten
Lokomotiven ab Sommer 1985 noch kilome-
terintensivere Laufplidne zu. Im Rahmen des
Konzepts ,,IC 85 erweiterte sie das Interci-
ty-Netz um eine fiinfte Stammlinie und er-
hohte die Zahl der tdglich im Stammnetz ver-
kehrenden IC-Ziige von zuletzt 156 auf 183.
Die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit
aller Ziige wurde von 100 km/h auf 108 km/h

gesteigert, der Anteil der fiir 200 km/h zuge-
lassenen Schnellfahrabschnitte (zusammen
450 km Streckenldnge) betrug mittlerweile
rund 20 Prozent. Den 103.1 oblag nun die
Beforderung fast aller Intercitys auf folgen-
den fiinf Linien:

Linie 1

Hamburg-Altona—Dortmund — Essen—
Koln—Wiesbaden — Frankfurt

Linie 2

Hannover—Dortmund —Essen—Koln—
Mannheim — Stuttgart—Miinchen

Linie 3
Hamburg-Altona—Hannover—Géttingen—
Frankfurt—Basel SBB

Linie 4
Hamburg-Altona—Hannover—Gottingen—
Wiirzburg —Miinchen

Linie 5

Dortmund — Wuppertal — K6ln — Frankfurt
Flughafen (neu)—Frankfurt Hbf—Niirnberg
—Miinchen

Auch auf den Anschlussstrecken nach Em-
merich und Passau wurden sdmtliche IC-Ziige
mit 103.1 bespannt, die der neu eingerichte-
ten Ergéinzungslinie 4A Hannover—Bremen—
Oldenburg/Bremerhaven jedoch mit Loks der
Baureihe 112. Die Bahnbetriebswerke Frank-
furt 1 und Hamburg 1 (wie Hamburg-Eidel-
stedt von 1983 bis 1993 offiziell hiel}) setz-
ten zwar ,,nur* noch etwa 115 Maschinen der
Baureihe 103.1 planmifig ein —in den Jahren
1982 bis 1984 waren es bis zu 120 gewesen —,
aber die durchschnittliche Kilometerleistung



in den Hauptumlaufplidnen stieg um mehr als
100 km auf 1413 bzw. 1484 km je Tag an. Ab
1. Juni 1986 erreichten die ,,runden Renner
wieder planmifig Wien West, via Passau un-
ter anderem erneut mit dem IC/Ex ,,Prinz Eu-
gen”, den man 1987 in den Rang eines Euro-
city erhob. AuBlerdem kamen sie mit D- bzw.
Ex-Ziigen via Salzburg in die Osterreichische
Hauptstadt. Die zweite Periode des planmi-
Bigen 103-Einsatzes in Osterreich wihrte bis
zum 29. Mai 1999.

Zum Fahrplanwechsel am 29. Mai 1988
mussten die 103.1 die IC/EC-Ziige der Li-
nie 4 Hamburg—Miinchen an die Baureihe
120.1 abtreten, weil diese Ziige nun iiber die
fertiggestellten Teilstiicke der Neubaustrecke
Hannover—Wiirzburg verkehrten. Wegen der
zahlreichen Tunnels sollten dort nur druck-
ertiichtigte Lokomotiven und Wagen zum
Einsatz kommen. Allerdings lie} sich die-
se Vorgabe nicht konsequent einhalten. Um
bei einer durch Reisende ausgelosten Not-
bremsung noch aus einem Tunnel herausfah-

Herbst 1988: Eroffnung der ersten
Interregio-Linie Hamburg—Fulda

ren zu konnen, wurden alle 103.1 bis 1994
mit der elektropneumatischen Bremssteue-
rung (ep-Bremse) fiir die Notbremsiiberbrii-
ckung nachgeriistet. Die damit ausgestattete
103 101 befuhr schon ab Mai 1991 regelmi-
Big die Neubaustrecke Stuttgart—Mannheim.
Sie hatte die Bespannung des ,,Lufthansa-Air-
port-Express® zwischen Stuttgart und Frank-
furt (Main) Flughafen tibernommen und des-

Zwischendurch durfte
es auch mal ein Eilzug
sein: 103 128 mit

E 3517 in Ladenburg
(29. April 1994).

Foro: G. WiLHELM

Mit einem Post-Ex-
pressgut-Zug verlasst
die 103 153 am 21. Juni
1991 Miinchen Hbf.
Foro: F. v. RUDEN

LINKE SEITE: Ab dem
Sommerfahrplan 1992
waren die 103er auch
auf der neuen Linie 8
iiber die Franken-
waldbahn im Einsatz
(103 179 mit EC 11
,»,Mimara“ nach Zagreb
in Ebensfeld, April
2000). Foro: B. ScHmITT

halb auch ein Outfit in den Lufthansa-Farben
Gelb/Lichtgrau erhalten. Ab Ende Mai 1993
bespannten 103.1 in der genannten Relation
planmiéBig die nunmehrigen Airport-Interci-
tys, aber auch auf der Neubaustrecke Hanno-
ver—Wiirzburg waren sie immer wieder vor
schnellfahrenden Reiseziigen anzutreffen.

Obwohl die bis Dezember 1989 vollzih-
lig abgelieferten 60 Loks der Baureihe 120.1
den 103ern nicht nur auf der Linie 4 IC/EC-
Leistungen abnahmen, dominierten die weit-
aus imposanteren Co’Co’-Maschinen noch
immer den IC/EC-Verkehr. Zudem erschloss
sich ihnen seit Herbst 1988 ein neues Aufga-
bengebiet. Die Eroffnung der Interregio-Linie
Hamburg— Gottingen — Kassel —Fulda bilde-
te den Auftakt zur Schaffung des IR-Netzes;
bald weitete sich der Einsatz der 103.1 vor
IR-Ziigen aus.

Schlecht bestellt schien es um die Zukunft
der beige/roten und ,,neuroten* Renner kurz
vor dem Aufbruch ins Hochgeschwindigkeits-
zeitalter, in dem der ICE zum neuen Spitzen-
produkt der DB avancierte. Die fiir 1991/92
geplante Einfiihrung dreier ICE-Linien sollte
den Bedarf an Schnellfahrlokomotiven dras-
tisch verringern. Bisher hatte die DB nur zwei
103.1 nach schweren Unfillen ausgemustert
(1972 die 103 106, 1981 die 103 125), nun er-
wog sie, systematisch mit der Ausmusterung
der zunehmend reparaturanfilligen Maschi-
nen zu beginnen.

Doch die Wiedervereinigung Deutschlands
wirkte sich auf die 103.1 wie ein Lebenseli-
xier aus. Durch die Eroffnung der ICE-Linie 6
Hamburg — Frankfurt — Stuttgart — Miinchen

am 2. Juni 1991 wurden zwar viele Loks frei-
gesetzt; dafiir fuhren 103.1 nun auf der nach
Berlin verldngerten IC-Linie 5 von Basel tiber
Koln bis Helmstedt. (Spiter verlegte man
den Wechsel auf DR-Dieselloks nach Braun-
schweig.) Ferner bespannten sie bis Bebra
Ziige der neu eingerichteten IC-Linie 9 Saar-
briicken— Frankfurt—Leipzig—Dresden.

Mit der weiteren Anlieferung von ICE-1-
Garnituren fiir die Linie 4 Hamburg/Bremen —
Niirnberg—Miinchen und die Linie 3 Ham-
burg/Berlin —Frankfurt—Karlsruhe wurden
neben 120.1 wiederum 103.1 fiir neue Aufga-
ben frei. Loks beider Baureihen iibernahmen

Sommer 1992: von Miinchen iiber
die Frankenwaldbahn bis Probstzella

ab 31. Mai 1992 IC/EC-Leistungen auf der
neuen Linie 8 Miinchen—Niirnberg—Leip-
zig—Berlin, zunédchst nur im Abschnitt bis
Probstzella. Die SchlieBung der Fahrdrahtlii-
cke zwischen Helmstedt und Magdeburg er-
moglichte ab 23. Mai 1993 Durchliufe iiber
Magdeburg —Giitergliick bis Berlin. Anfangs
wendeten die auf der IC-Linie 5 eingesetzten
103.1 in Beelitz-Heilstiitten oder Seddin, ab
4. Juli 1993 in Berlin-Wannsee, wo Diesel-
loks die IC-Ziige zur Weiterbeforderung bis
Berlin Hauptbahnhof (dem heutigen Ostbahn-
hof) iibernahmen; der Fahrdraht reichte zwar
schon bis zum neuen ICE-Endpunkt Berlin
Zoo, dort konnte aber aus Kapazititsgriinden
nicht umgespannt werden! Erst ab Sommer
1994 blieben die 103.1 auf dem 1138 km lan-
gen Laufweg von Basel SBB iiber Koln bis
Berlin Zoologischer Garten am Zug, da dort
nun wegen der bevorstehenden Stadtbahnsa-
nierung auch Intercitys endeten. Nach Elekt-

Sommer 1994: Langlauf mit 1138 km
von Basel iiber K6In bis Berlin Zoo

rifizierung der Abschnitte Bebra—Neudieten-
dorf und Probstzella—Camburg liefen 103er
ab 28. Mai 1995 auf der Linie 9 (iiber die Ber-
liner Kurve bei Bebra) und auf der Linie 8 bis
Leipzig durch.

Ernsthafte Konkurrenz erwuchs den
Flaggschiffen” im IC-Verkehr ab Sommer-
fahrplan 1997 durch die erstmals in eigenen
Umlédufen eingesetzten Drehstromloks der
Baureihe 101. Zunichst mussten fiir die stor-
anfilligen 101er sehr oft 103er einspringen,
der Planbedarf fiir die Baureihe 103 indes sank
deutlich ab. Beim Betriebshof Frankfurt 1 galt
ab 26. September 1997 ein 45-tigiger Lauf-
plan, beim Betriebshof Hamburg-Eidelstedt
waren zu Beginn der Winterfahrplanperiode
1997/98 noch 19 Maschinen in feste Umldufe
eingebunden. Bereits angestimmte Abgesin-
ge auf die ,,Schonste und Stirkste im Land*
erwiesen sich aber als verfriiht. 1
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Im Friihsommer 1978 erhielt ich einen Anruf von
meinem Kollegen Franz Josef Riicker von den Wup-
pertaler Stadtwerken (WSW), der damals die Bild-
und die Reprostelle der WSW leitete. Er regte ein
Foto an der Sonnborner Briicke in Wuppertal an,
das die Schwebebahn, die Strafienbahn und einen
Gelenkbus gemeinsam mit einem modernen Zug
der Bundesbahn zeigt. Es sollte eine spannende
Angelegenheit werden, bis die Aufnahme im Kasten
war. Ein Motiv aus der Fotoserie an der Sonnbor-
ner Briicke schmiickte dann sogar die Titelseite des
WSW-Fahrplans.

Dem Wunsch der WSW nach einer représentativen
Zugeinheit auf der Briicke gedachten wir insoweit
zu entsprechen, dass wir eine Lok der Baureihe
103 mit einem IC-Wagen orderten, da dieser
,.Kurzzug* unserer Berechnung nach problemlos
ausreichte, um den beabsichtigten Effekt zu erzie-
len. Die Schwierigkeit bestand nun darin, dass die
Lok samt Wagen von Ko6ln Bbf aus genau zur vor-
ausberechneten Zeit auf der Sonnborner Briicke
eintreffen musste, denn die Schwebebahn und die
Stralenbahn sollten nur moglichst kurz am Foto-
punkt anhalten, damit der Fahrplan nicht zu sehr
aus den Fugen geriet. Wihrend dieser Zeit musste
die von uns verstindigte Ortspolizei den Verkehr
auf der Strafle regeln, denn die Stralenbahn und
der Gelenkbus behinderten in der Fotoposition den
StraBenverkehr nicht unerheblich.

Nachdem alles geregelt schien und ein Fahrplan-
entwurf fiir unseren ,,Fotozug™ erstellt worden
war, verlangte das Fahrplanbiiro der BD Koln fiir
diese Sonderfahrt einer 103 mit einem IC-Wagen
1. Klasse plétzlich 5000,— Mark. Damit schien die
Sache geplatzt. Die Wuppertaler Stadtwerke indes

lieBen nicht locker und setzten sich mit dem Kolner

Direktionsprisidenten in Verbindung, der schlief3-
lich nach Riicksprache mit mir griines Licht fiir die
Aktion gab.

Als alle Absprachen getroffen worden waren,
konnte man meinen, dass nun nichts mehr schief-
gehen wiirde, doch weit gefehlt! Einen Tag vor
dem Fototermin rief mich der Lokfiihrer der 103
an, da er mit den Angaben im Sonderfahrplan nicht
viel anzufangen wusste. Ich wies ihn entsprechend
ein und bat ihn, neben einem piinktlichen Erschei-
nen auch an die Sauberkeit der Lok zu denken;

Spannung bis zum letzten Augenblick: Trifft
die 103 195 mit dem IC-Wagen piinktlich
zum Fototermin an der Sonnborner Briicke in
Wuppertal ein? Foro: H. SAUBERLICH

schlieBlich wollten wir uns als DB vor den Wup-
pertaler Stadtwerken nicht blamieren!

Kaum zu glauben, was sich dann kurz vor dem Fo-
totermin in Koln abgespielt hat. Aufgrund meines
Waunsches nach einer sauberen Lok entschloss man
sich im Betriebsbahnhof, die 103 durch die Wasch-
strale zu schicken. Diese befand sich jedoch auf
der rechten Rheinseite in Deutzerfeld, so dass die
103 zuniéchst durch das Nadelohr K6ln Hauptbahn-
hof geschleust werden musste, um nach erfolgter
Reinigung zwecks Aufnahme des Wagens noch-
mals auf die linke Rheinseite zuriickzukehren. Im
Betriebsbahnhof angekommen, ertonte ein Knall

— totaler Kurzschluss! Vielleicht doch zu griindlich
gewaschen? Bis zum Termin in Sonnborn verblie-
ben ganze 30 Minuten. Im Laufschritt begab sich
der Lokfiihrer auf die Suche nach einer Ersatzlok,
die mit ihrem Wagen schlie3lich zwar ungewa-
schen, dafiir aber piinktlich auf der Briicke eintraf.
Die Ehre der DB war gerettet!

Ich stand mit einem am Briickenende postierten
DB-Mitarbeiter iiber ein Sprechfunkgerit stindig
in Verbindung, der dem Lokfiihrer der 103 195 per
Handzeichen signalisierte, an welcher Stelle der
Zug exakt zum Stehen kommen sollte. Alles klapp-
te vorziiglich und die WSW waren sehr zufrieden,
zeigte das Foto doch wie gewiinscht alle 6ffentli-
chen Verkehrsmittel Wuppertals auf einem Bild.
Und auch die DB verwendete dieses auflergewohn-
liche Motiv in den darauffolgenden Jahre gerne in
verschiedenen Publikationen. O

TEXT: HELMUT SAUBERLICH

FAHRPLAN: SLG. REIMANN
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Schon vor dem Ende
legendar



Ab 1997 galt die 103.1 als Auslaufmodell. Doch so
rasch wie beabsichtigt konnte die DB AG auf die Klassiker
nicht verzichten. Selbst die wegen der EXPO auf den

4. November 2000 verschobene ,Deadline” verstrich, der
Plandienst endete erst am 14. Dezember 2002.
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o wie Rockmusiker oder FuBballer heut-
zutage schon zu Lebzeiten zur ,Le-
gende® verklirt werden, erging es der
103. Als sich das Ende ihrer Vorherrschaft im
IC-Verkehr abzeichnete, wurde sie zur ,.Inter-
city-Legende* hochstilisiert, obwohl sie noch
langst nicht vollstidndig aus dem IC-Dienst ver-
schwunden war und ansonsten im Fernverkehr
weiterhin eine wichtige Rolle spielte. Anlass
gab das Erscheinen der ab Fahrplanwechsel
zum 1. Juni 1997 in eigenen Umldufen einge-
setzten Baureihe 101. AuBerdem biifliten die
Sechsachser wegen der Inbetriebnahme der
zweiten ICE-Generation hochwertige Leis-
tungen ein. Mit Einfithrung der ICE-Linie 10
Berlin—Koln entfielen die Langldufe zwischen
Berlin und Basel iiber K6ln. Die 6stlich von
Magdeburg nun nach Leipzig—Dresden umge-
bogene IC-Linie 5 wurde auf Wendeziige um-
gestellt. Die generell nicht wendezugtihigen
103er befuhren die klassische Ost-West-Magis-
trale iiber Magdeburg fortan mit Interregios der
Linie 17 Berlin—Aachen, ferner mit Interregios
derLinie 16 Berlin—Bad Bentheim (— Schiphol)
und mit Nachtschnellziigen wie D 242/243 Ber-
lin—Paris (zwischen Berlin und Aachen).
Freilich wirkte sich die Aufnahme des Plan-
dienstes der Baureihe 101 erst einmal weniger
gravierend aus als erwartet. In drei der vier fiir
die neu abgelieferten Maschinen aufgestellten
Umlaufpldne dominierten wochenlang die
103er! Nachdem einige ,,Kinderkrankheiten®,
z.B. den Funkbetrieb von Rangierloks beein-
trichtigende Storstrome, beseitigt waren, sta-
bilisierte sich der Einsatz der 101er im Winter
1997/98. So 16sten sie die 103er insbesondere
vor den schweren IC-Ziigen der Linie 1 zwi-
schen Hamburg und Stiddeutschland ab, auch
vor den Eurocitys zwischen dem Rhein-Ruhr-
Gebiet bzw. Magdeburg und Basel SBB.
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Im Herbst zieht es die Weinseligen an die Mosel: 103 244 mit

D 13182 bei Hatzenport (24.9.1999). Foro: E. PEMPELFORTH

OBgeN LINkS: ICE-Ersatz nach dem Ungliick von Eschede: 103 110
mit SBB-Wagen in Mannheim Hbf (21.6.1998). Foro: G. WILHELM
103 245 hat am 30. September 2000 den Verstarkungszug D 13183
aus Miinster nach Mittenwald gebracht und kehrt nun als Lr nach
Garmisch-Partenkirchen zuriick. Foro: F. Ritz

103 175 jagt am 1. Mai 1998 mit dem aus ungarischen
Wagen gebildeten EC 25 (Dortmund —Budapest) iiber die

Dennoch wurden die schon auf 19 Tage re-
duzierten Hamburger 103-Pline wieder aus-
geweitet, ab 1. Februar 1998 umfassten sie ins-
gesamt 36 Plantage. Das Haupteinsatzgebiet
verlagerte sich immer stédrker auf den Interre-
gio-Verkehr. Neben den Linien 16 und 17 war
die Linie 15 Bremerhaven/Hamburg—Ruhr-
gebiet—Koblenz zu bedienen. An die Bliitezeit
der 103 erinnerten IC/EC-Leistungen in der
Relation Hamburg—Ruhrgebiet — Frankfurt
und Einsitze vor EC-Ziigen sowie hochwer-
tigen Nachtziigen (EuroNight) auf der Route
iiber Passau nach Wien. Auch die ,,Rollende
Raststitte* genannten Intercitys mit Autobe-
forderung zwischen Berlin-Grunewald und
Dortmund standen auf dem Programm.

Der ab 1. Februar 1998 insgesamt 44 Tage
umfassende 103-Plan des Betriebshofs Frank-
furt (Main) 1 enthielt noch zahlreiche IC/EC-
Ziige vor allem auf den Strecken Dortmund—

Mit dem ,,Orient-Express®
von Stuttgart bis Wien

Stuttgart—Miinchen, Frankfurt—Leipzig und
Frankfurt—Passau—Wien. Aber auch die
Frankfurter Maschinen kamen verstirkt vor
Interregios zum Einsatz: insbesondere auf der
Linie 28 im Abschnitt Stuttgart—Karlsruhe
und auf der Linie 23 Norddeich Mole—Ruhr-
gebiet— Karlsruhe mit einem Durchlauf bis/ab
Freiburg. Auf der Route Stuttgart—Salzburg—
Wien bespannten sie das Zugpaar D 263/262
,,Orient-Express®.

Ende Mai 1998 verfiigte die DB AG iiber
88 abgenommene Lokomotiven der Baureihe
101. Mittlerweile hatte die planméfige Aus-
musterung der 103er begonnen. Nachdem
zuvor nur durch Unfille oder Brinde schwer
beschidigte Maschinen ausgemustert worden

Mainbriicke bei Nantenbach. Foro: R. Hau

waren, schieden von Ende April 1997 bis Mit-
te Mirz 1998 neun Loks wegen Fristablaufs
oder nicht mehr als reparaturwiirdig angese-
hener Schiden aus dem Bestand. Angemerkt
sei, dass es bereits seit Jahren ,Invaliden® gab,
die aufgrund schlechter Fahreigenschaften bis
zur nichsten Ausbesserung oder eben bis zur
z-Stellung nur noch maximal 160 km/h — in
Einzelfillen sogar nur hochstens 100 km/h —
fahren durften. Deshalb hatte das Bw Ham-
burg 1 (Eidelstedt) beispielsweise 1992/93
Mischplédne mit der Baureihe 110.1 aufge-
stellt, die iiberwiegend Eil- und Nahverkehrs-
zugleistungen enthielten.

Zum Fahrplanwechsel am 24. Mai 1998
zihlten noch 128 Lokomotiven der Baurei-
he 103.1 sowie die in 750 003 umgezeich-
nete 103 222 des Forschungs- und Techno-
logiezentrums (FTZ) Minden zum Bestand.
Gleichwohl ging der Planeinsatz nicht etwa
zuriick, sondern stieg wieder an. Die Kiirzung
der Frankfurter 103-Umlidufe auf 32 Plantage
wurde durch die Ausweitung der Hamburger
103-Umldufe auf 56 Plantage mehr als aus-
geglichen. Hamburg-Eidelstedt disponierte
viele bisher von Frankfurter Maschinen er-
brachte Leistungen, unter anderem die nach
Osterreich. Sowohl Frankfurt 1 als auch Ham-
burg-Eidelstedt setzten 103er vermehrt auf
der Strecke Padborg—Flensburg—Hamburg
ein: mit EuroNight-Ziigen beispielsweise im
Durchlauf zwischen Padborg und Niirnberg
sowie Koln; vor allem aber tibernahmen die
Schnellfahrloks Interregios der Linie 12 zwi-
schen Padborg und Hildesheim.

Vollig unerwartet erhohte sich der Bedarf
im Juni 1998 weiter. Nach der ICE-Katast-
rophe von Eschede mussten die 103.1 vie-
le ICE-Ersatzziige bespannen. Dabei befuh-
ren sie die Neubaustrecken in voller Lénge.



Die hdufigen Geschwindigkeitswechsel und
zahlreichen Tunnels machten den Personalen
zu schaffen, denn die Automatik-Steuerung
(AFB) war inzwischen ausgebaut worden und
die Fiihrerstdnde waren nicht druckertiichtigt.
Trotzdem gelang es, die durchaus straffen
,Notfahrpline” weitgehend einzuhalten. Die
nun schon rund ein Vierteljahrhundert alten
Maschinen hielten sich wacker, wozu die hohe
Einsatzbereitschaft des Werkstattdienstes we-
sentlich beitrug.

Eigentlich sollte die Baureihe 103.1 bis
zum Jahr 2000 ausscheiden. Da sich Zweifel
an der Realisierbarkeit dieser Planung mehr-
ten, trieb die DB AG bzw. die neu fiir die Fern-
verkehrsfahrzeuge zustindige DB Reise &
Touristik AG (R &T) die Ausmusterung eher
zaghaft voran. Immerhin wurde der Bestand
von Ende Juli 1998 bis Ende April 1999 um
weitere 13 Exemplare, durchwegs 103.1 der
kurzen Bauform, vermindert. Danach galt bis
zum Herbst ein Ausmusterungsstopp. Zeit-
weilig gab es Uberlegungen, die Loks der
Langversion (103 173, 103 216 bis 245) wie-
der zu untersuchen und bis 2005 zu erhalten.
Jedoch bekam nur noch die 103 235 im Ok-
tober 1999 eine fristverlingernde Auslaufun-
tersuchung. Am 30. Oktober 1999 hob DB
R & T den Ausmusterungsstopp kurzerhand
auf; auf einen Schlag schieden nochmals 13
Maschinen aus, darunter auch die ,Jangen*
103 243 und 244.

Klar war mittlerweile, dass man 103.1 im
Jahr 2000 fiir den EXPO-Verkehr benoti-
gen wiirde. Uber die erforderliche Stiickzahl
herrschte Unsicherheit, auch wegen techni-
scher Probleme mit den seit Juni 1999 vollzéh-
lig abgelieferten 145 Lokomotiven der Bau-
reihe 101. Aufgrund des hohen Schadbestands
bei der Baureihe 120.1 stieg der Planbedarf

beim Bh Hamburg-Eidelstedt nach voriiber-
gehender Reduzierung im Winter 1999/2000
erneut auf bis zu 57 sechsachsige Renner an.
Frankfurt 1 benétigte planméfig wie im Som-
mer 1999 tiglich 13 und vor allem am Wo-
chenende zwei weitere 103.1.

Die reguliren Einsitze nach Osterreich ge-
horten seit Ende Mai 1999 der Vergangenheit
an. Auch die Route im Rheintal siidlich von
Karlsruhe wurde nicht mehr regelméBig be-

Die reguldren Einsétze nach
Osterreich endeten im Mai 1999

fahren (abgesehen vom frithmorgendlichen
IR 2463 Baden-Baden—Stuttgart). Nach wie
vor tédglich unterwegs waren die legendidren
Lokomotiven in einem von den Eckpunkten
Padborg und Miinchen, Aachen und Dres-
den begrenzten Einsatzgebiet. Immer mehr
Fotografen jagten in diesem riesigen Revier,
am heiflesten darauf erpicht, eine rot-beige
Lok vor die Linse zu bekommen. Ende 1999
trugen noch 27 der 96 im Bestand gefiihrten
103.1 das traditionelle Farbkleid, auBerdem
die 750 003.

Noch lieBen sich im Winter 1999/2000
reichlich 103er auf ihrer wohl populidrsten
Stammstrecke entlang des Mittelrheins ablich-
ten — wenngleich jetzt meist mit blau-weifien
IR-Wagen. Nur wenig Geduld brauchte auch,
wer die einstigen Paradepferde der DB im
Hiusermeer der Hauptstadt auf den Film ban-
nen wollte. Seit 24. Mai 1998 befuhren sie die
Berliner Stadtbahn bis zum Ostbahnhof, seit
27. September 1998 erreichten sie Berlin mit
den Interregios der Linie 16 via Oebisfelde auf
der Neubaustrecke und kamen somit durch die
Halle des neuen Bahnhofs Berlin-Spandau.
Aussicht auf ,reiche Beute® bestand zudem

entlang der IR-Linie 20 Aachen—Hamm - Kas-
sel—Weimar, wo die 103er den 101ern fast alle
Interregios abgenommen hatten.

Recht selten geworden waren Einsitze
der 103.1 im EC/IC-Verkehr, doch gab’s hier
ein paar Highlights: zum Beispiel EC 11/10
~Mimara“ zwischen Leipzig und Niirnberg,
also im Saaletal und im Frankenwald, oder
EC 56,,Goethe* im Abschnitt Dresden—Leip-
zig—Frankfurt/Main. Umso hdufiger erbrach-
ten die Loks Sonderleistungen, fiir die DB
Reise & Touristik bisher noch auf 110er oder
111er von DB Regio zuriickgreifen musste.
Dazu zidhlten zusitzliche Intercitys und Ent-
lastungsschnellziige zu den Hauptreisezeiten,
Ersatz-IC fiir ausgefallene oder stark verspéte-
te Planziige, zunehmend auch die Uberfiihrung
von Leerwagenparks. Auflerdem bespannten
die Maschinen vermehrt Autoreiseziige.

Kommen wir zum Sommerfahrplanab-
schnitt 2000, der wegen der Weltausstellung
EXPO in Hannover bis zum 4. November dau-
erte und nach dessen Ablauf der Planeinsatz
der Baureihe 103.1 eigentlich beendet sein
sollte. Vorhanden waren am 28. Mai 2000
noch 88 Maschinen, davon 26 in Frankfurt und
62 in Hamburg beheimatet, ferner die FTZ-
Lok 750 003. Beim Bh Hamburg-Eidelstedt
betrug der Planbedarf jetzt nur noch 20, beim
Bh Frankfurt 1 unveréndert 15 Maschinen.

Der 16-tigige Hamburger Hauptplan Al
enthielt vor allem Interregios auf den Lini-
en Bad Bentheim—Berlin und Aachen—Kas-
sel—Weimar, auBlerdem Eurocitys zwischen
Ko6ln und Emmerich und einzelne Intercitys
zwischen Hamburg und Koln. Ferner wa-
ren D-Ziige und ,,NachtZiige" enthalten, z.B.
D 370/371 im Abschnitt Leipzig—Dortmund
und NZ 1948/1949 auf dem gesamten Laufweg
Berlin-Lichtenberg—Bonn-Bad Godesberg.
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Die durchschnittliche Tagesleistung betrug
1000 km. Dariiber hinaus sah ein dreitigiger
Plan A2 freitags und sonntags die Beforderung
zusitzlich eingelegter IR-Ziige zwischen Kéln
und Berlin bzw. Leipzig vor, ansonsten meist
die Bereitschaft als EXPO-Reserve. Kernleis-
tung des eigens fiir die Touristiklok 103 220
aufgestellten Plans A3 war das samstégliche
UEx-Paar zwischen Koln und Binz.

Im 13-tdgigen Hauptplan F1 des Bh
Frankfurt 1 dominierten die IR-Ziige der
Relation Kassel —Hamburg—Padborg, zwi-
schen Miinchen und Padborg war auch das
EN-Paar 482/483 zu befordern. Nachts wur-
de mit D 1904 von Niirnberg aus Dresden
erreicht, dann mit IR-Ziigen auf der Strecke
Dresden—Leipzig gependelt, ehe es mit D 1905
zuriick nach Niirnberg ging. Aus dem iibrigen
Pensumragten die Bespannungdes EC 18 ,,An-
dreas Hofer” von Miinchen bis Stuttgart und
des EC 65 ,,Mozart* von Stuttgart bis Miinchen
heraus. Im Tagesdurchschnitt brachten es die
im Frankfurter Hauptplan eingesetzten 103.1
noch auf beachtliche 1102 km. Daneben gab es
fiir zwei Loks den Autoreisezug- und Wochen-
endzug-Plan F4, in dem die Autotransportwa-
gen fithrenden UEx 1350 Stuttgart— Kornwest-
heim—Sassnitz Fihrhafen, UEx 1332 Sassnitz
Fihrhafen—Rostock und UEx 1351 Rostock—
Kornwestheim herausragten.

Hoch angesetzt war zundchst mit bis zu
ca. 15 Frankfurter und Hamburger 103.1 der
Bedarf fiir den EXPO-Verkehr, doch das Fahr-
gastaufkommen blieb hinter den Erwartun-
gen zuriick, weshalb viele EX-Ziige wieder
gestrichen wurden. Hingegen pendelten zwei

Mit ihrem Eurocity aus Wien wird die
103 171 bald Passau erreichen (bei Wernstein,
23. August 1997). Foro: E. KABELKA
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Loks ldangere Zeit mit Ersatzziigen fiir ICE-
T zwischen Leipzig und Dresden, da man
die auf ICE-T umgestellte Linie 9 Frankfurt/
Main—Dresden aufgrund technischer Proble-
me in Leipzig brechen musste.

Der Reservepark schrumpfte im Laufe der
Sommerfahrplanperiode 2000 drastisch. Von
Ende Mai bis Ende Oktober traf 22 Maschi-
nen das Ausmusterungsurteil. Die Fans der
Intercity-Legende* liefen im milden Herbst-
licht noch einmal zu Hochform auf, betrach-
teten sie doch den 4. November als ,,.Dead-
line“. Aber dann geschah das Wunder: Fiir
die Frankfurter 103.1 galt ab 5. November

Gelegentlich durfte die
Museumslok E 03 001
auch Planziige bespan-
nen. Am 16. April 1999
war es der D 1676 nach
GieBen (aufgenommen
in Frankfurt/Main Hbf).
Foro: F. v. RUDEN

Die 103 103 schleppt
am 18. August 2002 bei
Mannheim die 181 217
samt EC 54 nach Paris.

Foro: G. WILHELM

PlanmaBig kamen sie
bis nach Venlo: 103 226
am 2. September 1999.

Foro: B. VISSER

GANz RECHTS: Mit

einem Sonderzug aus
Bayreuth ist die 103 220
am 29. April 2001 in
Sassnitz eingetroffen.
Foro: B. ScHmitT

2000 ein Umlaufplan, der sich wider Erwarten
nicht auf einen kleinen Bereich konzentrier-
te, sondern 21 Plantage (mit durchschnittlich
1009 km/Tag) enthielt, die Leistungen fast im
gesamten Bundesgebiet umfassten — von Aa-
chen bis Dresden, von Padborg bis Miinchen.
Problemlos abdecken lie$3 sich dieser Bedarf
durch den Betriebshof Frankfurt 1, nachdemer
am 1. November die meisten Hamburger Ma-
schinen erhalten hatte. Die letzten betriebsfé-
higen Exemplare wechselten am 25. Januar
2001 von der Elbe an den Main.

Wie gewohnt beherrschten die 103.1 den
IR-Verkehr auf den Linien 12 Padborg—Ham-



burg—Kassel und 16 Berlin—Hannover—Bad
Bentheim. Unverindert standen die Nacht-
schnellziige zwischen Miinchen und Padborg
sowie Niirnberg und Leipzig/Dresden auf dem
Programm, auch einzelne IR-Leistungen auf
der Strecke Leipzig—Dresden, des Weiteren
einzelne Interregios auf den Strecken Stutt-
gart—Niirnberg und in der Relation Miin-
chen—Wiirzburg — Frankfurt/Main (sowohl
iiber Augsburg als auch iiber Ingolstadt).
Und was ihre Bewunderer in Ekstase ver-
setzte: Wieder wetteiferten die angehimmel-
ten Schienenstars mit der Loreley darum, wer
denn nun die Schonste im Lande sei. Neue

Top-Leistungen auf der linken Rheinstrecke
waren der von Stuttgart bis Miinster mit 103.1
bespannte IC 118 und der von Dortmund bis
Stuttgart mit ihnen bespannte EC 13.

Kurz nach Aufstellung des 21-Tage-Plans
kam ein dreitdgiger Umlauf mit abermals den
101ern abspenstig gemachten Interregios auf
der Linie 20 Aachen—Kassel—Weimar hin-
zu, Mitte Januar 2001 dann noch ein vierti-
giger Umlauf mit IR- und D-Ziigen zwischen
Dresden und Leipzig und EC/IC-Ziigen in
der Relation Kiel—Berlin—Dresden. Grund:
Zahlreiche Loks der dafiir vorgesehenen
Baureihe 112.1 waren nach Schéiden an den

Schlingerddmpfern nur noch fiir 140 km/h
zugelassen.

Aufler in den bis auf Weiteres giiltigen Er-
satzpldnen sprangen die vitalen Renner nahezu
taglich fiir krinkelnde 101er, 120er und 112er
in die Bresche. Da fiel es schwer, an das trotz-
dem fiirden9. Juni 2001 vorhergesagte Einsatz-
ende zu glauben. Allerdings liefen unerbittlich
die Revisionsfristen ab. Deshalb verminderte
sich der Bestand im Laufe der Winterfahrplan-
periode 2000/2001 von 66 auf 50 Loks. Davon
waren 38 orientrot und zehn rot-beige lackiert
(nicht mitgezéhlt die 750 003). Farblich aus
der Reihe tanzten nach wie vor die Touristik-

Baureihe 103 = Bl



Letzte Fahrt: Die ausgemusterte 103 187 ist in Opladen eingetroffen (15.4.2000). Foro: F. v. RUDEN

lok 103 220 und erst seit Anfang August 2000
die 103 233. Letztere hatte auf Initiative des
Eisenbahn-Journals ein vom Modellbahnher-
steller Roco und dem Videoproduzenten Rio
Grande gesponsertes verkehrsrotes Farbkleid
erhalten.

Tatsdchlich verloren die eleganten Schnell-
fahrloks zum Fahrplanwechsel am 10. Juni

Auf nach Berlin zur Love Parade -
auch die Touristik-103 220 war dabei

2001 ihre Planleistungen — voriibergehend,
denn im August kehrten sie in den Plandienst
zuriick! Am 20./21. Juli hiel es erst einmal:
Auf nach Berlin! Fast 30 der 40 noch voll ein-
satzfahigen Maschinen brachten Sonderzii-
ge aus der ,,Provinz‘ zur Love Parade in die
Hauptstadt, darunter die rot-beigen 103 113,
103 132, 103 235, 103 145 und — wow! — die
E 03 001. Auch die bunte 103 220 war zu be-
obachten. Ebenfalls in Berlin weilten zu die-
ser Zeit die 103 174, 103 184 (rot-beige) und
103 188. Thre zutiefst demiitigende Aufgabe
war es aber, Reisezugwagen vorzuheizen ...

Der ab 5. August 2001 giiltige neuntégige
Laufplan FA enthielt neben den Interregios der
Linie 16 Berlin—Bad Bentheimu.a. zweiIR-Paa-
re der Linie 36 im Abschnitt Berlin—Frankfurt/
Main und mehrere IR-Paare der Linie 15 im Ab-
schnitt Miinster— Koblenz, ferner das Nachtzug-
paar NZ 1948/1949 zwischen Berlin und Dort-
mund. Ab 30. September umfasste der Plan FA
bei fast unveridndertem Einsatzgebiet zehn Tage
(durchschnittlich 1258 km), hinzu kam ein einti-
giger Plan FB mit IC 753 Frankfurt/Main—Halle
(freitags) und IC 754 Leipzig—Frankfurt/Main
(sonntags).

AuBerdem wurden im Herbst bis zu sieben
103er fiir als ,,Sduferziige verschriene Wo-
chenend-D-Ziige aus dem Rhein-Ruhr-Gebiet
in die Weingegenden an Rhein und Mosel,
aber auch nach Norddeich benétigt. Dariiber
hinaus gab’s weiterhin bundesweite Einsitze
vor Sonder-, Entlastungs- und Autoreisezii-
gen. Heifle Kandidaten fiir die aulerplanmi-
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Bige Bespannung durch eine 103.1 waren die
Eurocitys zwischen Stuttgart und Miinchen,
wobei es sogar zu Einsitzen vor Wendezug-
garnituren kam. Gegebenenfalls musste man
die Lok dann dem Steuerwagen vorspannen.

Ab 9. November 2001 trat ein zusitzlicher,
viertdgiger Laufplan FX in Kraft, der bundes-
weit vor allem Leerreisezug-Uberfiihrungen
(Fernreiseziige fiir besondere Zwecke = FbZ)
enthielt. Im Rahmen dieses Plans iibernahmen
103.1 an Wochenenden auch einige Interregios
zwischen Flensburg und Berlin sowie Frank-
furt/Main und Berlin.

Der zehntédgige Hauptplan wurde ab 2. Ja-
nuar 2002 schrittweise aufgegeben, die Leis-
tungen gingen wieder auf die Baureihen 101
und 112.1 iiber. Den 103.1 verblieb der vier-
tagige Plan FX, in den man neu an Samsta-
gen D-Ziige zwischen Ko6ln und Aachen in-
tegrierte. AuBlerdem wurde statt des fritheren
Wochenendplans ein neuer Plan FC fiir eine
Lok aufgestellt. Zu den erwihnten IC 753
(freitags Frankfurt/Main—Halle) und IC 754
(sonntags Leipzig—Frankfurt/Main) kamen
hinzu: montags bis donnerstags und sonn-
tags NZ 1950 Frankfurt/Main—Fulda sowie
montags NZ 1957 bzw. dienstags bis freitags
NZ 1951 Fulda—Frankfurt/Main.

Im Januar 2002 riickte die 103 184 in den
Mittelpunkt des Interesses der Fangemeinde.
Die zuvor fiir Heizdienste in Berlin-Rum-
melsburg verwendete Lok erhielt im Heimat-
werk Frankfurt 1 Tauschradsitze und einen
rot-beigen Neuanstrich mit rotem Rahmen!
Auch andere schadhaft abgestellte Lokomo-
tiven wurden wieder repariert, darunter die im
Werk Opladen mit Tauschdrehgestellen verse-
hene bunte 103 220.

Fristverldngernde Revisionen allerdings
gab es nach wie vor nicht mehr. So vermin-
derte sich der Einsatzbestand bis zum 19. Juni
2002 auf 31 Maschinen:

103 103, 122, 126, 131, 135, 144, 148, 160,
166, 174, 176, 182, 190, 217, 221, 223, 227,
228, 230, 232, 237 und 240 orientrot;

103 113, 132, 167, 184, 235 und 245 rot-beige;

Lokschilder-Versteigerung (2002). Foro: A. Ritz

750 003 (ex 103 222) rot-beige;
103 220 in den Farben des Touristikzuges;
103 233 verkehrsrot.

Neun weitere Maschinen befanden sich im
z-Park, darunter die rot-beigen 103 224 (leih-
weise beim Dampflokmuseum Neuenmarkt-
Wirsberg) und 103 226 (vorgesehen fiir Lo-
komotivclub Baureihe 103 e.V. in Wuppertal),
ferner die orientrote 103 101 (als Dauerleihga-
be beim Eisenbahnmuseum Darmstadt-Kra-
nichstein). Die — neben der betriebsfiahigen
E 03 001 — als DB-Museumslok auserkorene
rot-beige 103 245 befand sich noch im Ein-
satzbestand. Fiir besondere Aufgaben waren
bei der DB AG Mitte Juni 2002 auferdem die
rot-beigen 103 136 (Umrichterlok im Werk
Miinchen-Neuaubing) und 103 219 (Brems-
lok im Werk Opladen) vorhanden.

Die fiir fiinf Loks aufgestellten Laufpldne
behielten, mit geringen Anderungen, iiber den
15. Juni 2002 hinaus Giiltigkeit. Anstelle der
D224,D415,D428und D 225 zwischen KoIn
und Aachen wurden nun samstags die EC 13
von Dortmund bis Stuttgart und IC 118 von
Stuttgart bis Miinster bespannt. Mitte Juli 2002
kam es erneut zu einem Grofeinsatz anlésslich
der Love Parade in Berlin, aulerdem spran-

Am 14. Dezember 2002 ging der
Plandienst definitiv zu Ende

gen die ,,runden Renner* im Herbst hiufig fiir
101er auf der Rheinschiene in die Bresche.
Wihrend die FbZ-Leistungen des Plans
FX auf die Baureihen 112.1 und 113 iibergin-
gen, wurde fiir die 103.1 zum 4. November
2002 iiberraschend ein achttigiger Umlauf mit
IR-Leistungen zwischen Berlin und Miinster
bzw. Bad Bentheim sowie zwischen Miinster
und Koblenz aufgestellt, auferdem war wieder
das Nachtzugpaar NZ 1948/49 zwischen Berlin
und Dortmund zu bespannen. Zu diesem Come-
back verhalfen erneute Drehgestellprobleme
bei der Baureihe 101, doch am 14. Dezember
2002 ging der Plandienst fiir die legendédren
Schnellfahrlokomotiven definitiv zu Ende. Q
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GROSSEINSATZ FUR TECHNO-FANS

103er-Event zur

ove

Unter dem Motto ,,Friede, Freude, Eierkuchen“
fing es an — und zwar duflerst bescheiden. An der
ersten von DJ ,,Dr. Motte “ initiierten Love Parade

im Juli 1989 beteiligten sich gerade mal 150 Leute.

Beschallt von auf einem alten VW-Bus montierten
Lautsprecherboxen zogen sie iiber den Berliner
Kurfiirstendamm. Bis 1999 aber wuchs die Zahl
der Teilnehmer und mehr oder minder voyeuris-
tisch gaffenden Zaungdiste auf rund 1,5 Millionen!
Damit avancierte das 1996 auf die Straf3e des

17. Juni verlegte Techno-Spektakel zur grofiten
Tanzveranstaltung der Welt.

Der Jahr fiir Jahr zunehmende Sonderzugverkehr
mit teils ungewohnlichen Garnituren sorgte dafiir,
dass es sich auch zu einem Event fiir Eisenbahn-
freunde entwickelte.

Im Jahr 2001 hatte die Love Parade mit noch einer
Million Besuchern ihren Zenit bereits iiberschrit-
ten. Umso mehr lockte sie damals die 103er-Fans

an. Fast 30 der 78 am 20./21. Juli eingesetzten Son-
derziige in die Hauptstadt wurden mit den kultigen

Sechsachsern bespannt. So viele 103er auf einmal
waren nie zuvor in Berlin gewesen, und so viele
kamen auch nie mehr danach.

Ich muss gestehen, den Grofeinsatz 2001 verpasst
zu haben. Dummerweise machte ich ndmlich zu
dieser Zeit Urlaub in der niederbayerischen
Provinz. Im Nachhinein wurmte mich dieser
JFauxpas* gewaltig und ich schwor mir, einen ja
vielleicht im néchsten Jahr erneut stattfindenden
103er-Event nicht mehr schnéde zu ignorieren.
Nun, zum Gliick mischten 2002 immerhin noch
17 ,,runde Renner* im Sonderverkehr zur Love
Parade mit: die 103 103, 113, 126, 135, 160, 166,
182, 184, 190, 220, 227, 228, 230, 232, 233, 240
und 245. Am 13. Juli trafen sie mit Ziigen aus
dem Norden, Westen und Siiden Deutschlands ein,
davon zwolf in Berlin-Spandau, drei in Berlin-
Schonefeld Flughafen und zwei in Berlin-Lichten-
berg. AuBerdem wurde die 103 131 als Bereit-
schaftslok in Berlin-Rummelsburg vorgehalten.
Aus dem Internet lieen sich Bespannungen,
Wagenreihungen, Laufwege, Ankunfts- und Ab-
fahrtzeiten schon Tage im voraus prizise entneh-
men, dito die Abstellbahnhofe. Demnach sollten
neun der in Spandau ankommenden 103er mit
ihren Garnituren als Leerreiseziige weiter nach
Berlin hinein und dann in einer Art Karussellfahrt
tiber den AuBenring zum kaum noch genutzten
Rangierbahnhof Wustermark geleitet werden. Auf
dem Weg dorthin lag der S-Bahnhof Heerstraf3e,
den ich zunichst als Fotostandpunkt wihlte. Als
ich mich dann um die Mittagszeit in Wustermark
einfand, herrschte auf der FuBBgédngerbriicke am
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JParade

103 184 war fiir den DZ 18849 nach Ulm einge-
teilt (in Berlin-Spandau).

103 113 brachte am 13. Juli 2002 Techno-Fans
aus Koln an die Spree.

ehemaligen Bw erwartungsgemil dichtes Gedringe
kamerabehangener Fuzzis. Einige Ziige waren be-
reits abgestellt, die meisten wurden jedoch erst
jetzt von V 60 samt abgebiigelter Ellok auf die teils
verkrauteten Gleise bugsiert. Schlielich gaben
sich unter anderen die damals dunkelblau lackierte
111 030 (,,Tanz der Vampire*) und die orientrote
120 140 ein Stelldichein mit den versetzt daneben
gruppierten orientroten 103 103 und 160, der ver-
kehrsroten 103 233 und der rot-beigen 103 113.
Wie geplant, standen noch finf weitere 103er auf
dem riesigen Areal.

Hinsichtlich des Betriebsablaufs klappte also die
Regie, nur das Wetter wollte nicht recht mitspielen.
Der Himmel verdiisterte sich zusehends, ein
Gewitter lag in der Luft. Bei Sonnenschein hiitte
ich mich wohl noch wie in fritheren Jahren ins
Getiimmel rund um die Siegessdule gestiirzt, auf
der diesmal unter dem politischen Motto ,,Access
Peace” veranstalteten Love Parade mit gefeiert.
Doch eine Party im Regen? Nee, da ruhte ich mich

lieber zuhause aus, um fit fiir die Nacht zu sein.
Denn wieder ins Bett kommen wiirde ich friithestens
im Morgengrauen, so viel war klar.

Bahnhof Berlin-Spandau in der Nacht zum 14. Juli
2002: Der Fahrplan sieht dort zwischen 23.53 und
4.35 Uhr die Abfahrt von zwolf 103-bespannten
Sonderziigen vor. Los geht der Event programmge-
méf mit der rot-beigen 103 113 vor dem DZ 18835
nach Koln. Wenige Minuten spiter hilt neben ihr
die 103 160 mit DZ 18851 nach Karlsruhe. Dazu
kommen noch leicht geschiirzte Raverinnen vor
mir — und gut ein Dutzend Fuzzis hinter mir, die
bereits ihre Stative postiert haben. Ey, da steigt der
Blutdruck! Nur gut, einen starken Blitz dabei zu
haben, das macht flexibler.

Im Verlauf der Nacht kommt es immer wieder zu
kleinen Reibereien zwischen den Fotografen. Da
verhakeln sich die Beine der dicht an dicht stehen-
den Stative ineinander. Da stort es manche Lang-
zeitbelichter, wenn ich in ihre Aufnahme reinblitze.
Letzten Endes einigen wir uns aber immer giitlich.



103 126 mit DZ 18857 nach Frankfurt/Main und 103 182 mit DZ 18827 nach Diisseldorf stehen weit nach Mitternacht in Berlin-Spandau bereit.

Ein ,, Konkurrent* hilft mir sogar groBziigig mit
Filmmaterial aus, weil meine Fujichromes alle
sind. Die auf den Bahnsteigen campierenden Raver
machen tibrigens gar keinen Stress, nehmen vom
hektischen Treiben der Eisenbahnfans kaum No-
tiz. Nein, die Techno-Fans wirken eher miide, viele
sind sicher auch nicht mehr ,,clean®.

Uns halten die 103er ganz schon auf Trab. Zwar
folgen auf die erwihnten Sonderziige erst mal
welche mit einer 101, mit der 120 140, einer 143
und einer von mir (im Nachhinein unverstindli-
cherweise) ebenfalls nicht beachteten 110. Doch
dann rollt um 1 Uhr die TEE-farbene 103 184 mit
dem DZ 18849 nach Ulm in die Halle, der eine
Viertelstunde spéter die verkehrsrote 103 233 mit
DZ 18847 nach Stuttgart folgt. Zwischen 1.30 und
3 Uhr geht es Schlag auf Schlag, bis zu drei 103er
stehen mit ihren Ziigen auf den Gleisen 3, 4 und 5
gleichzeitig zur Abfahrt bereit — wegen der unter-
schiedlichen Zugldngen mal am Bahnsteigende,
mal mittig. Das erfordert hdufigen Standortwech-

sel, ein fiir den in die Jahre gekommenen Herrn
ziemlich anstrengendes Hin- und Hergerenne

mit dem schussbereiten Equipment aus zwei
Kameras plus Stativ plus Blitz.

Nur wenig Verschnaufpausen bleiben zwischen

103 227 mit DZ 18825 nach Miinster, 103 166 mit
DZ 18829 nach Diisseldorf, 103 126 mit DZ 18857
nach Frankfurt (Main), 103 230 mit DZ 18803
nach Bremen, 103 182 mit DZ 18827 nach Diissel-
dorf, 103 103 mit DZ 18855 nach Frankfurt (Main)
und 103 232 mit DZ 18837 nach Koln. Letztere
hat wohl um 3.17 Uhr, vielleicht auch etwas spiiter,
den Bahnhof Berlin-Spandau verlassen. Neben ihr
ist jedenfalls noch die 110 317 mit dem Sonderzug
nach Kiel zum Halten gekommen. Bis zur Abfahrt
der zwolften 103er, laut Plan um 4.35 Uhr die

103 240 mit DZ 18833 nach Koln, habe ich nicht
mehr ausgeharrt. Die S-Bahn bringt mich zuriick
zum Bahnhof Bellevue. Am Spreeufer schlafen
Raver, die Vogel begriiien zwitschernd den neuen
Tag, die Party ist vorbei.

Es war der letzte 103-Grofeinsatz zur Love Parade.
Insgesamt verkehrten 65 Sonderziige, deren Aus-
lastung teilweise zu wiinschen iibrig lief. Die Zahl
der Besucher des Techno-Spektakels ging erneut
zuriick, laut Veranstalter auf 750000, nach Polizei-
angaben auf eine halbe Million. Im Jahr 2003
kamen noch weniger, die Fahrgastzahlen in den
Sonderziigen brachen regelrecht ein. Beispielsweise
beforderten die elf mit Loks der Baureihen 110/115
bespannten Ziige aus West- und Siiddeutschland
gerade mal tausend Techno-Fans nach Berlin. 2004
und 2005 fiel die Love Parade komplett aus, 2006
fand sie ein letztes Mal in Berlin statt. Im darauf-
folgenden Jahr lebte sie in Essen wieder auf,

2008 wummerten die Bisse in Dortmund von den
Trucks. Die fiir 2009 geplante Parade in Bochum
wurde abgesagt. Als einen wesentlichen Grund
dafiir nannten die Veranstalter die mangelnde
Kapazitit des Bochumer Hauptbahnhofs. 1

TexT UND Fotos: KONRAD KOSCHINSKI
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EINSATZ AB 2003

inale?

Nicht wirklich ...

ewiss markierte das Datum 14. De-

zember 2002 eine Ziasur. Doch auch

nach dem Ende des 103-Plandiens-
tes gab es fiir einige der noch aktiven Kult-
loks weiterhin Beschiftigung. So ersetzten sie
ausgefallene 101, 120 und 181.2 oder kamen
vor Sonderziigen zum Einsatz. Haufig wurde
das IC-Paar 381/380 auf der Gaubahn Stutt-
gart—Singen befordert. Immerhin 17 Maschi-
nen iiberstanden den Wechsel ins Jahr 2003
betriebsfihig: 103 103, 113, 126, 135, 148,
167, 176, 184, 217, 219, 221, 230, 232, 233,
235, 240 und 245, ferner die Bahndienstlok
750 003 (vormals 103 222).

Am 6. Januar entschied DB Reise & Tou-
ristik, dass die Baureihe 103.1 zum 15. Januar
2003 abzustellen sei. Ausdriicklich davon aus-
genommen blieben nur die museal zu erhal-
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tenden 103 184, 233 und 245, die als Brems-
lok im Werk Opladen dienende 103 219, die
an DB Systemtechnik Miinchen vermietete
103 235 und die damals DB Netz fiir Mess-
fahrten zugeteilte Mindener 750 003. Erklér-
termafBen eine Gnadenfrist iiber die ,,Dead-
line* hinaus erhielten auch die am 16. Januar
dem Werk (AW) Niirnberg als Bremslok tiber-
gebene 103 221 und die als Ersatzteilspender
fiir die 103 245 vorgesehene 103 240. Abge-
sehen von Bahndienstzwecken sollten nur die
drei genannten Museumsloks und die schon
langer dem DB Museum Niirnberg iiberlas-
sene E 03 001 fiir Sonderleistungen verwen-
det werden diirfen — so lautete der Beschluss,
doch es kam anders.

Von den noch zu Jahresbeginn 2003 be-
triebsfihigen Maschinen wurden lediglich

die 103 103, 126, 135, 176 und 230 im Januar
abgestellt und ausgemustert. Nicht mehr zum
Einsatz kamen die 103 148 und 103 232 sowie
auch die eigentlich mit einer Gnadenfrist ver-
sehene 103 240, sie blieben als z-Loks vorerst
aber im Bestand. Auch die Opladener Brems-
lok 103 219 wechselte wegen Fristablaufs im
Mirz in den z-Park.

Wihrend die 103 235 und 750 003 wei-
terhin mit Messziligen unterwegs waren, er-
freuten die mit musealen Weihen versehenen
103 184 und 103 245 die Fans auch nach dem
15. Januar mit Einsétzen vor Plan- und Ersatz-
ziigen. Die 103 184 lief beispielsweise ofters
zwischen Frankfurt (Main) und Leipzig oder
Halle. Die seit Anfang 2003 in Miinchen be-
heimatete 103 245 machte sich ab und zu vor
Nachtziigen auf der Strecke Miinchen—Niirn-



berg niitzlich. Am 27. Februar tiberfiihrte sie
einen Leerwagenpark (FbZ) nach Stuttgart,
unternahm tags darauf mit IC 381/380 einen
Abstecher nach Singen und fuhr anschlie-
Bend mit dem Zusatzzug IC 13178 von Stutt-
gart nach KoIn. Danach riickte sie ins Werk
Opladen ein, um eine vorfristige Hauptunter-
suchung zu erhalten. Anders als 103 184 und
103 233 war die 103 245 nicht dem DB Mu-
seum {ibergeben worden, sondern blieb als
,,Iraditionslok® im Bestand der DB Reise &
Touristik AG bzw. ab November 2003 der DB
Fernverkehr AG.

Im Mirz durften auch die entgegen der Pla-
nung weiterhin betriebsfihigen 103 167, 217
und 221 wieder im IC/EC-Dienst aushelfen.
Im April und Mai griff DB R & T ebenfalls
auf diese Maschinen zuriick. So beforderten

103 184 bespannte am 12. Mérz 2006 den TEE 79825 (K6ln—Dresden)
und wurde hier auf dem Altenbekener Viadukt gekonnt in Szene gesetzt.

Foros: M. FOHRING (2)

Auf einer Fahrzeugschau in Freilassing am 17. Juni 2006 konnte der
interessierte Nachwuchs den Fiihrerraum der 103 235 besichtigen.

Foro: CH. KIRCHNER

Ganz UNTEN: Verschrottung 2003 in Opladen: Firma Bender in Aktion.

sie von Frankfurt aus weiterhin gelegentlich
IC/EC-Ziige (u.a. nach Leipzig, Miinchen,
Regensburg, Karlsruhe und Saarbriicken),
auBlerdem auf der Gdubahn Stuttgart—Singen
(IC 381/380) und im 0sterlichen Entlastungs-
verkehr (IC 13164 Passau—Mainz). Ferner
liefen die drei Loks ofters vor den Tagesauto-

103 113 und 233 werden dringend
im Betriebsdienst benotigt

reiseziigen AZ 1421/1420 Diisseldorf—Miin-
chen und zuriick sowie im Messeverkehr zur
Hannover-Messe (im April) und zur Frank-
furter ACHEMA (im Mai). Dabei mischte im
ACHEMA-Messeverkehr neben 103 167 und
103 221 auch die nach lingerer Standzeit am
21. Mai reaktivierte 103 113 mit, auf der Stre-

cke Basel —Frankfurt bemerkenswerterweise
mit SBB-Wagen.

Im Ubrigen kam schon Anfang April die
verkehrsrote 103 233 des DB-Museums wie-
der in Fahrt. Am 17. April sorgte ihr Einsatz
vor zusitzlichen IC-Ziigen zwischen Kob-
lenz und Dortmund bzw. Hamburg fiir Auf-
sehen. Die 103 184 diente unterdessen meist
als Reservelok in Diisseldorf — vor allem fiir
die E 03 001, welche mit ihrer TEE-Garni-
tur ebenfalls zur Hannover-Messe eingesetzt
wurde! Von den zahlreichen Nostalgie-Son-
derfahrten ragte die mit 103 184 und histo-
rischen ,,Rheingold“-Wagen des ,,Freundes-
kreises Eisenbahn KoIn* (FEK) zum Marklin-
Fest nach Goppingen (3./4. Mai) heraus.

Alle sechs wieder von DB Reise & Tou-
ristik genutzten 103.1 waren Ende Mai/An-
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Begehrtes Fotoobjekt: 103 245 mit IC 2966 Niirnberg—Ingolstadt—Miinchen in Treuchtlingen (22. April 2005). Foro: A. DOLLINGER

fang Juni 2003 am Sonderverkehr anlésslich
des Okumenischen Kirchentags (OEKT) in
Berlin beteiligt: Mit einer belgischen Wagen-
garnitur gelangte die 103 167 von Basel in
die Hauptstadt. Aus Worms kam die 103 113,
aus Frankfurt (Main) die 103 233, schlieflich
aus Basel auch die 103 217. Der von 103 221
gefithrte OEKT-Sonderzug aus Monchen-
gladbach endete in Potsdam. Zudem reisten
am 31. Mai Fufiballfans mit einem von der
103 184 beforderten Sonderzug aus Homburg
(Saar) zum DFB-Pokalendspiel Bayern Miin-
chen—1. FC. Kaiserslautern nach Berlin. Fiir
den Riicktransport der Kirchentagsbesucher
waren am 1./2. Juni die 103 113 (Potsdam—
Unna), 103 167 (Berlin—Basel) und 103 184
(Berlin—Monchengladbach) eingesetzt. Zu-
vor hatte die 103 184 den Sonderzug mit
,Lautern-Fans* zuriick nach Homburg ge-
bracht und Berlin wieder mit dem IC 2004
aus Frankfurt (Main) erreicht.

Fiir den IC/EC-Entlastungsverkehr zu
Pfingsten zog DB R & T erneut 103er heran,
dieses Mal auf Routen von Mainz nach Pas-
sau, Basel und Stuttgart. Die 103 167, 221
oder 233 surrten an sechs Tagen im Juni vor
IC-Ziigen auf der Gidubahn, letztmalig war
hier am 21. Juni die 103 233 mit dem IC-Paar
381/380 unterwegs. Ofters mussten die Edel-
renner im heilen Sommer 2003 auch fiir aus-
gefallene ICE einspringen. Hingegen spiel-
ten sie im Sonderverkehr zur Berliner Love
Parade im Juli so gut wie keine Rolle mehr.
Einzig die 103 167 gelangte aus diesem An-
lass in die Hauptstadt, und zwar hinter einer
110er mit einem Sonder-IR aus Miinchen, um
in Berlin als Reservelok zu dienen. Immerhin
brachte sie am 13. Juliden AZ 13373 von Ber-
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lin nach Basel und erreichte mit dem Gegen-
zug AZ 13372 am 15. Juli nochmals Berlin.
Ihre letzten Einsitze absolvierte die 103 167
am 17. Juli mit dem IC 2650 von Bebra nach
Frankfurt (Main) und einem Leerreisezugpaar
zwischen Frankfurt und Koln, tags darauf
wurde sie wegen Erreichens der Laufkilome-
tergrenze z-gestellt.

Nachdem sie einen Leerwagenpark von
Mainz nach Frankfurt iiberfiihrt hatte, muss-
te am 27. Juli auch die 103 217 den Dienst
quittieren. Somit verfiigte DB Reise & Tou-
ristik in Eigenregie noch tiber die 103 113 und
103 221, die weiterhin als Nothelfer vor regu-
laren IC/EC-Ziigen und fiir ausgefallene ICE
einsprangen. Doch am 5. August sollte damit
Schluss sein. Tatsdchlich wurde die 103 221

5. August 2003: 103 113 soll den
Schlusspunkt im IC-Einsatz setzen

nach letztmaligem Einsatz vor dem IC 2003
Halle—Frankfurt (Main) am 4. August abge-
stellt. Ubrigens schieden mit der 103 217 und
103 221 die letzten orientroten 103er aus dem
Betriebsbestand. Fortan waren nur noch rot-
beige Loks sowie die verkehrsrote 103 233
aktiv (mal abgesehen davon, dass 103 217 am
25. September die 103 221 nach Ehrang brach-
te, wobeide zerlegt wurden). Am 5. Augusthat-
te 103 113 die Ehre, mit dem IC 2103 ,,Caspar
David Friedrich* von Stralsund nach Frankfurt
(Main) den offiziell letzten 103-bespannten In-
tercity zu befordern. Auf der letzten Etappe um
den fiir Mitglieder des DB-Vorstands beige-
stellten,,Kanzlerwagen“WGmz 853 verstirkt,
traf der Abschiedszug piinktlich auf die Minute
um 19.53 Uhr in Frankfurt ein. Allerdings war

es kein wirkliches Finale, denn ebenfalls am
5. August brachte die 103 184 den IC 435 von
Ko6In nach Emden (an 21.25 Uhr). Die 103 113
wurde am 6. August z-gestelltund riickwirkend
zu diesem Datum im September dem DB Mu-
seum iibergeben.

Damit hatte sich DB R & T (ausgenom-
mendie in Untersuchung befindliche 103 245)
zwar von der Baureihe 103 verabschiedet,
doch griff sie weiterhin auf die 103 184 und
103 233 des DB Museums zuriick. Beide Loks
fuhren nach wie vor mit Plan-, Ersatz- und
Sonderziigen durch die Republik. Ende Okto-
ber stellte man die 103 184 wegen Erreichens
des Laufkilometergrenzwerts im Museum Ko-
blenz-Liitzel ab. Dafiir wurde iiberraschend
die 103 113 erneut reaktiviert und schon am
11.November vor einen Ersatz-IC Hanno-
ver—Frankfurt sowie den IC 2276 zuriick
nach Hannover gespannt. Am 24. November
iberfiihrte sie die 103 245 von Opladen ins
Werk Miinchen West (Hbf), wo wegen der be-
vorstehenden SchlieBung des Werks Opladen
die Restarbeiten der Hauptuntersuchung er-
ledigt werden sollten. Unterdessen erhielt die
103 184 eine Fristverldngerung um ein Jahr
und leistete ab Dezember wieder fiir die nun-
mehrige DB Fernverkehr AG Dienst. Ebenso
wie 103 113 mischte sie im Entlastungsver-
kehr zu Weihnachten mit. Die 103 233 zog am
4. Adventssonntag den traditionell mit beson-
deren Lokomotiven bespannten Zusatz-RE
Augsburg—Salzburg (zum Salzburger Christ-
kindlmarkt). Zunehmend kamen die kultigen
Sechsachser nun im Rahmen von Mehrtages-
fahrten vor nichtimmer stilechten F- und TEE-
Ziigen zum Einsatz. Die 103 113 beforderte
am 29. Dezember einen Silvestersonderzug



von Dortmund nach Salzburg und blieb bis
zur Riickfahrt am 2. Januar 2004 samt Garni-
tur in Bischofshofen abgestellt.

Die Einsitze der 103 113, 184 und 233 fiir
DB Fernverkehr dauertenim Jahr 2004 an. Bei-
spielhaft genannt seien das CNL-Paar 319/318
im Abschnitt zwischen Miinchen und Gar-
misch-Partenkirchen (am 3.1. mit 103 233),
IC 328 von Mittenwald nach Miinchen (am

Die 103 245 erweitert nach HU im
Februar 2004 das Trio zum Quartett

25.1. mit 103 233), EC 24/25 zwischen Frank-
furt und Ko6ln (am 25./26.1. mit 103 184),
EC 85/82 zwischen Miinchen und Brenner (am
30.1. mit 103 233) sowie EC 114 von Stutt-
gart nach Dortmund (am 6.2. mit 103 113).
Nach am 14. Februar abgeschlossener Haupt-
untersuchung erweiterte die 103 245 das Trio
zum Quartett. Anders als ihre drei vom Werk
Frankfurt (Main) 1 unterhaltenen Schwestern
des DB Museums gehorte sie wie schon vor
der HU zum Werk Miinchen West (Hbf) und
diente dort als ,, Edelreservistin®.

Auch 2004 und dariiber hinaus war das
103er-Geschehen derart abwechslungsreich,
dass es unmoglich ist, es hier vollstindig auf-
zuzeigen. Martin Hahmann hat die Einsitze
bis Sommer 2006 im Eisenbahn-Journal Ext-
ra2/2006 (,,Kultlok 103*) detailliert beschrie-
ben. Auch dieser Beitrag, der die weitere Ent-
wicklung schon aus Platzgriinden nur grob
skizzieren kann, stiitzt sich auf Hahmanns
FleiBarbeit. Weitgehend auflen vor bleiben
miissen die Sonderzugeinsitze der E 03 001,
ebenso die Versuchs- und Messfahrten mit
103 235 und 750 003.

103 245 mit CNL 319 kurz vor Garmisch-Partenkirchen (7.4.2007). Foros: M. FOHRING (2)

Letzte Reise fiir 103 135, 160, 163, 131 und 166 nach Ehrang (22.1.2003). Foro: CH. KNOGEL

Mit drei Vorkriegs-,,Rheingold“-Wagen unterwegs nach Goppingen (4.5.2003). Foro: G. WILHELM

Die Fiihrerstandsmitfahrten auf der 103 219 am 8. Mérz 2003 in Witten waren sehr gefragt.
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Zu den Hohepunkten im Jahr 2004 zihlte
die Deutschland-Tournee der 103 184 vom
15. Mirz bis 1. April. Dabei gastierte die Ma-
schine mit einem Ausstellungszug in Diissel-
dorf, Hannover, Bremen, Hamburg, Kiel, Lud-
wigslust, Berlin, Dresden, Magdeburg, Pots-
dam, Weimar, Wiesbaden, Miinchen, Stutt-
gart, Saarbriicken und Mainz. Im Mai/Juni
bereiste die 103 184 erneut fast ganz Deutsch-
land, wobei sie mit dem ,,Knorr-Bastel-
express‘‘auch die Schwarzwaldbahn, die Gau-
bahn und das sichsische Dreieck Leipzig—
Dresden—Zwickau befuhr. Ende September
erreichte die wegen ihrer DB-Gussschilder
besonders attraktive Frankfurter Starlok mit
einem Sonderzug Binz auf Riigen. SchlieBlich
riickte sie am 22. November zur Hauptunter-
suchung ins Werk Dessau ein.

Die 103 233 war zunichst iiberwiegend
von Miinchen aus eingesetzt, so auch am
24. Mirz vor einem IC-Zusatzzug nach Frank-
furt (Main), wobei sie schon am Folgetag
mit dem CNL 319 ,,Pollux“ nach Miinchen
zuriickkam. Am 1. April gelangte sie mit ei-
nem Sonderzug von Passau bis Berlin, im
Mai befuhr sie mehrfach die Rheintalstrecke
bis Freiburg und erreichte im Juni von Lud-
wigshafen aus erneut Potsdam bzw. Berlin.
Meist handelte es sich um Sonderfahrten mit
Privatwagen des Bahn-Touristik-Express. Im
Oktober beforderte die 103 233 den ,,S#ufer-
zug* von Rheine nach Hetzerath im Moseltal,
im November und Dezember absolvierte sie
gelegentlich Messzug-Einsitze (anstelle der
zeitweise nicht fahrtiichtigen 103 235 und
750 003). Am 16. Dezember unternahm die
verkehrsrote Einzelgéingerin von Koln nach
Berlinihre letzte Sonderzug-Tour. Am 18. De-
zember 2004, zwei Tage vor Fristablauf, fuhr
sie von Koln ins Museum Koblenz-Liitzel.

Am 18. Dezember 2004 fuhr die 103 233
ins Museum nach Koblenz-Liitzel

Fiir die 103 113 gab es im Friihjahr 2004
eher unspektakulire Aufgaben wie die Uber-
filhrung von Museumsfahrzeugen oder von
Unfall-120ern. Am Ostermontag konnte sie
jedoch vor IC-Entlastungsziigen zwischen
Ko6ln und Hamburg beobachtet werden.
Im dann wieder recht umfangreichen Son-
derfahrtenprogramm ragte am 11. Septem-
ber der Ausflug mit einem TEE-Sonderzug
von Dortmund bis Villach heraus. Auf der
Riicktour am 18. September beforderte die
103 113 den Zug bereits ab Portschach am
Worthersee. Nachdem sie im November mal
wieder vor Messziigen zum Einsatz gekom-
men war, brachte die zu diesem Zeitpunkt
einzige aktive Serien-103 des DB Muse-
ums am 29. Dezember erneut den beliebten
Silvester-Sonderzug ,,Mozart-Express* von
Dortmund nach Salzburg (wie im Vorjahr bis
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Der D 1280 ,,Grofiglockner® bringt an Samstagen Wintersportler von Zell am See nach Miinchen.
103 245 bespannte ihn am 22. Marz 2008 (bei Brixen im Thale). Foro: M. KIEFER
GanNz oBEN: Schweiz-Premiere: 103 184 auf der Lotschbergbahn bei Frutigen (11.6.2008). Foro: U. Josst

zur Riickfahrt am 2. Januar mit Abstellung
in Bischofshofen).

Von der Miinchner 103 245 sind die ab Juli
jeweils freitags erfolgten Einsitze vor dem
IC-Paar 2365/2366 in der Relation Miinchen—
Niirnberg zu vermelden. Dieses Zugpaar blieb
iber den Jahreswechsel 2004/2005 hinaus ihre
Stammleistung, nur die Nummer des Zuges
aus Niirnberg dnderte sich in IC 2368. Aufler-
dem half die 103 245 im November im Mes-
se-Sonderverkehr von Salzburg und Augsburg
nach Hannover aus.

Anfang 2005 zihlten insgesamt sechs
103er zum Betriebsbestand:
¢ 103 113 DB Museum, Frankfurt (M) 1
* 103 184 zur HU im Werk Dessau
¢ 103 245 DB Fernverkehr, Miinchen West
* 750 003 DB Systemtechnik Minden
* 103 235 DB Systemtechnik Miinchen
¢ E 03 001 DB Museum, Frankfurt (M) 1

Mittlerweile bespannte nur noch 103 245
fallweise planmifige Fernreiseziige. Neben
den Freitagseinsitzen zwischen Miinchen und
Niirnberg absolvierte sie bis Mérz an Sams-
tagen gelegentlich Fahrten mit CNL 319/318
,,Pollux“ von Miinchen nach Garmisch-Par-
tenkirchen und zuriick. Auflergewohnlich war
die Beforderung eines DB-Konferenzzuges

von Freilassing nach Frankfurt (Main) am
4. Mai. Das angestammte IC-Paar nach bzw.
von Niirnberg wurde zum kleinen Fahrplan-
wechsel im Sommer 2005 auf ICE umgestellt.
Stattdessen iibernahm die ,,Edel-Reservistin‘
ab 15. Juni fast jeden Mittwoch bis Ende Sep-
tember zwischen Miinchen und Salzburg die
Traktion des von Narbonne kommenden Au-
toreisezuges AZ 1367, abends ging es mitdem
AZ 1486 zuriick nach Miinchen Ost. Im Herbst
erhielt die 103 245 ebenfalls mittwochs Aus-
lauf vor dem IC 2369 Miinchen—Niirnberg
(zuriick als Lr).

Die 103 113 kam gegen Ende ihrer Karri-
ere zu Spielfilm-Ehren. Hierzu begab sie sich
zum Monatswechsel Januar/Februar nach
Salzburg und Freilassing und unternahm so-
gar einen Ausflug auf die Nebenbahn Rosen-

103 113 und E 03 001 kommen
Anfang 2005 zu Spielfilm-Ehren

heim—Rohrdorf. Angemerkt sei bei dieser Ge-
legenheit, dass vom 17. bis 22. Februar auch
die E 03 001 in Dreharbeiten involviert war,
wobei sie liber Selzthal bis zum steirischen
Erzberg gelangte. Kurz vor Fristablauf surrte
die 103 113 am 14. Mai nochmals vor einer



In illustrer Gesellschaft befindet sich die 103 235 am 9. September 2007 im Bh K6ln Bbf: links 110 325
(mit Ameropa-Werbung), rechts 110 243 und die Museumslok E 10 121. Foro: R. KoLLiG
GaNz oBEN: 103 245 mit DZ 13223 Utrecht—Ljubljana bei Breyell (1. April 2006). Foro: M. FOHRING

nahezu stilreinen TEE-Garnitur von Diissel-
dorf nach Heidelberg. Zwei Wochen spiter
wurde die Lok zusammen mit der E 10 121
ins Museum Koblenz-Liitzel gebracht, ihre
z-Stellung erfolgte am 29. Mai.

Glucklicherweise kehrte einen Monat nach
dem Ausscheiden der 103 113 die per 29. Juni
2005 hauptuntersuchte 103 184 in den aktiven
Dienst zuriick. Schon am 30. Juni beforder-
te sie (mit 103 222 im Schlepp) einen TEE-
Sonderzug von Leipzig nach Hamburg. Zahl-
reiche weitere Einsitze folgten: beispiels-
weise im Juli vor einem belgische Wagen
fiihrenden Pseudo-TEE von Diisseldorf iiber
Hamburg nach Frankfurt (Oder), im August
mit tdglichen Fahrten anlédsslich des Welt-
jugendtages in Koln (meist Basel—Dort-
mund), Ende August wiederum vor einem
diesmal sogar PKP-Wagen mitfithrenden TEE
Richtung Polen und im Oktober vor dem aus
belgischen Wagen gebildeten TEE ,,Chianti-
Express™ aus dem Miinsterland nach Basel.
SchlieBlich unternahm die 103 184 auch die
traditionelle Silvesterfahrt mit dem stilecht
zusammengestellten TEE ,,Mozart-Express*
auf der Route Diisseldorf—Salzburg.

Im Juni 2005 stieg auch die soeben von
750 003 in 103 222 riickumgezeichnete

Schnellfahrlok der DB Systemtechnik Min-
den ins Charterzug-Geschift ein. Am 23. Juni
brachte sie einen TEE von Bonn-Bad Godes-
berg nach Bremen (zwei Tage spiter retour).
Anlisslich des Zugspitzbahnjubiliums am 9.
Juli beforderte sie gar einen Regionalzug von

Venlo-Passau - Spielfeld-Straf:
1341 km am Stiick

Miinchen nach Mittenwald. Im September
riickte die Maschine jedoch zur Reparatur eines
Schadens ins Werk Dessau ein, wo man nach
langerer Standzeit die im Februar 2006 ohnehin
fillige Hauptuntersuchung durchfiihrte. Die
ansonsten ebenfalls im Messdienst beschif-
tigte 103 235 beforderte an allen vier Advents-
samstagen die iiblichen Zusatz-Regionalziige
zwischen Miinchen und Salzburg (am 10.12.
mit einer Extrafahrt nach Berchtesgaden).
Fiir die Miinchner Reservelok 103 245 gab
es gleich nach dem Jahreswechsel 2005/2006
einen anspruchsvollen Dienst: Am 2. Januar be-
forderte sie den aus 14 Wagen gebildeten EC 89
von Miinchen zum Brenner, wobei ihr ab Inns-
bruck eine OBB-1116 Schubhilfe leistete. Re-
gelmiBig stand fiir sie dann bis zum 25. Mirz
immer samstags das Zugpaar CNL 319/318

zwischen Miinchen und Garmisch auf dem Pro-
gramm. Am 1./2. April zog sie einen Sonder-
zug Utrecht—Ljubljana von Venlo iiber Passau
und den Semmering zum 6sterreichisch-slowe-
nischen Grenzbahnhof Spielfeld-Straf3 — iiber
eine Distanz von 1341 km! Der aus acht blauen
Privatwagen bestehende Zug fuhr zur europi-
ischen Fahrplankonferenz. Bis zur Riickfahrt
nach Venlo am 7. April blieb die Lok in Graz
(Zufiihrung Venlo und Riickfahrt von dort als
Lz). Ab Ende Mai bespannte die 103 245 mitt-
wochs wieder den AZ 1367 von Miinchen nach
Salzburg (zuriick AZ 1486). Zwischendurch
kam sie am 16. Juni als Vorspann vor dem Tal-
go-Nachtzug 1400 ,,Pluto* bis Berlin, fiihrte
dort einen Tag lang fiir DB Netz Signalsicht-
Kontrollfahrten durch und kehrte mit NZ 1401
sogleich nach Miinchen zuriick.

Wie 103 245 musste auch die 103 184 im Ja-
nuar 2006 mal wieder ihre geballte Kraft aufbie-
ten: Am 28.1. befuhr sie mit 13 Wagen (davon
zehn rot-beige) als TEE Mannheim— Hamburg
die Neubaustrecke. Gemichlicher konnte sie es
angehen lassen, als sie an drei Februar-Wochen-
enden und Anfang Mirz die fiir andere Fahrten
bestellte E 03 001 vor dem ,,Hetzerather* von
Rheine/Miinster ins Moseltal vertrat. Die ra-
sante Tagesfahrt vom Januar wurde am 29. Ap-
ril wiederholt, diesmal mit einem langen TEE
,.Diplomat* zwischen Stuttgart und Hamburg
plus Abstecher nach Kiel. Am 5. Juli brachte
die Lok mexikanische Fufiballfans von Diis-
seldorf Flughafen nach Berlin-Spandau (zum
vier Tage spiter stattfindenden WM-Finale
Italien—Frankreich, denn Mexiko war ja im
Achtelfinale ausgeschieden). Am 18. August
iiberfiihrte sie einen Leerpark von Miinchen
nach Berlin, um am Folgetag den ,,Comfort-
Express* nach Polen bis Cottbus zu bringen.
Ansonsten war 103 184 das ganze Jahr tiber gut
beschiftigt, meist mitden,,Rheingold-Fahrten*
von Koln, Dortmund oder Miinster aus, wobei
sie natiirlich wieder nach Basel (17./22.6. und
18./23.10.), u.a. aber auch nach Kiel (24.6.),
Villach (10./17.9.), Dresden (10./13.12.) sowie
nach Binz (24.9./1.10. und 27.12./2.1.) gelang-
te. Die traditionelle Tour von Dortmund nach
Salzburg und zuriick unternahm sie 2006 schon
zur Adventszeit, und zwar am 3./7. Dezember
(wie immer mit Abstellung in Bischofshofen).

Die noch an DB Systemtechnik vermiete-
te 103 235 brachte am 27. Mai einen DGEG-
Sonderzug von Bochum zum neu erdffneten
Hauptbahnhof in Berlin. Ubrigens reiste auch
die E03 001 miteiner TEE-Garnitur an und gas-
tierte mit dieser im Tiefgeschoss des Eisenbahn-
Drehkreuzes. Bleibt in der Chronik des Jahres
2006 noch zu erwihnen: Die Mindener 103 222
stand ab 17. Julinach in Dessau vollzogener HU
wieder fiir Messfahrten zur Verfiigung. Ande-
rerseits kam die Miinchner 103 235 nach Schall-
messfahrten im Raum Berlinam 23. September
zur HU nach Dessau, um nach deren Abschluss
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Die 103 226 und ,ihr” Verein

Als sich das Ende der bisherigen Starloks des Fernver-
kehrs immer klarer abzeichnete, wurde im Dezember
2001 der Lokomotiv-Club 103 e.V. Wuppertal gegriin-
det. Vereinsziel: Erhalt und Pflege einer 103 im
Lieferzustand. Bereits am 26. Juni 2002 iibergab die
DB AG dem Club im AW Opladen die noch wenige
Wochen zuvor in Dienst stehende 103 226.

Diese erhielt im Sommer 2003 als letzte Lokomoti-
ve im AW Opladen iiberhaupt eine komplette Neula-
ckierung in den klassischen TEE-Farben Rot/Beige.
Gebaut von Krauss-Maffei/Siemens im fiinften
Baulos, zihlt sie zu den so genannten ,,]Jangen*
Maschinen, die um 35 cm verlingerte Fiihrerstinde
aufweisen. Seit Indienststellung am 21. September
1973 beim Bw Hamburg-Eidelstedt war sie bis zum
31. Oktober 2000 durchgehend dort beheimatet.
Anschliefend gehorte die Lok bis zu ihrer Aufer-
dienststellung wie alle noch verbliebenen 103er

zum Bw Frankfurt (Main) 1.

Vom Friihjahr 1999 bis Anfang 2002 war die 103 226
an das FTZ Miinchen vermietet und mit Messfahrten
im gesamten DB-Netz beschiiftigt. Hervorzuheben
sind die Fahrten auf der Naubaustrecke Frankfurt—
KoIn zusammen mit der 103 190 und 15 Reisezug-
wagen, wobei man die Bremstafelabstinde ermittelte,
um bei Ausfall der Zugsicherung auf der Strecke den
Betrieb aufrechterhalten zu konnen. Ein ungewohn-
liches Messprogramm erfiillten auch die Fahrten auf
der Geislinger Steige im August 2001 als Bremslok
zusammen mit 753 001 (217 001) und einer ICE 3-
Garnitur.

Bis zur Auflerdienststellung absolvierte die 103 226
eine Laufleistung von ca. 9,3 Millionen Kilometer.
Nach der Neulackierung und Aufarbeitung wurde sie
am 12./13. Oktober 2003 beim Barbarafest in Betzdorf
(Sieg) zum ersten Mal der Offentlichkeit prisentiert.
An den Museumstagen 2004 im Eisenbahnmuseum
Bochum-Dahlhausen nahm der Lokomotiv-Club 103
e.V. mit seiner 103 226 ebenfalls teil.

Im Jahr 2007 standen dann gleich vier Veranstaltun-
gen auf dem Programm:

Am 30. Juni und 1. Juli war die 103 226 zum Fest
,,35 Jahre S-Bahn Miinchen* eingeladen. Daran
schloss sich am 14./15. Juli die Teilnahme an der
Fahrzeugausstellung in Lindau anldsslich des dortigen
Stadtfestes an — tibrigens auch ein ,,Statement* fiir
den Inselbahnhof Lindau. Am 19. August weilte die
103 226 als typische Vertreterin des Lokomotivbaus
aus den Hiusern Krauss-Maffei/Siemens beim Tag
der offenen Tiir im Siemens-Priifcenter Wegberg-
Wildenrath. Und am 14./15. September wirkte sie an
der DB-Fahrzeugparade anlisslich des Stadtfestes
,,1000 Jahre Fiirth* mit. Das Jahr 2008 verlief fiir

die 103 226 etwas ruhiger, denn die Vereinsaktiviti-
ten konzentrierten sich nun auf einen Neuzugang: die
-Rheingold*“-Lok E 10 1239. Was das Jahr 2009 dem
Verein und seinen beiden Lokomotiven bringt? Man
darf gespannt sein. Uber Veranstaltungstermine infor-
miert die Homepage www.lokomotiv-club103.de.
TexT: GERD WILHELM
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Gewohnungsbediirftig sah die 103 197 in der blauen Lackierung aus. Die Museumslok 103 226
tragt die klassische Farbgebung (Lindau, Juli 2007). Foros: CH. KIRCHNER, G. WILHELM
GaNz oBEN: 103 245 mit D 2497 (ICE-Ersatz) bei Steinbach am Wald; 29.11.2008. Foro: P. PFISTER

Erhaltene E 03 und

Betriebsfihig

103 184  rot-beige
103 222 rot-beige
103 235  rot-beige
103 245  rot-beige

DB Museum, Werk Frankfurt (Main) 1, Einsatzort Koln
DB Systemtechnik Minden, Werk Frankfurt (Main) 1
DB Museum, Werk Frankfurt (Main) 1, Einsatzort Koln
DB Fernverkehr, Werk Miinchen West (Hbf)

Nicht betriebsfdhige Museumsloks

E 03 001
E 03 002

E 03 004
103 101

103 113
103 132

103 136

103 167

103 197

103 220

103 224

103 226
103 233

rot-beige

rot-beige

rot-beige

orientrot

rot-beige

rot-beige

rot-beige

rot-beige

rot-beige

Touristik

rot-beige

rot-beige

DB Museum, Exponat in der Fahrzeughalle 2 Niirnberg

DB Museum, Dauerleihgabe an DDM Neuenmarkt-Wirsberg

seit Pfingsten 2006 Exponat im Spatzenpark, Herrnried

DB Museum, abgestellt im ehemaligen Bw Lichtenfels

DB AG, Dauerleihgabe an Eisenbahnmuseum Darmstadt-Kranichstein,
soll wieder Lufthansa-Lackierung erhalten

DB Museum, Standort Koblenz-Liitzel

DB AG, zunichst museal erhalten in Garmisch-Partenkirchen,

jetzt Ersatzteilspender fiir 103 245, Standort Werk Miinchen West (Hbf)
war nach Ausmusterung Umrichterlok im Werk Miinchen-Neuaubing,
heute Bayerisches Eisenbahnmuseum Nordlingen

DB AG, Dauerleihgabe an Deutsches Museum Miinchen,

ausgestellt in ,,Lokwelt Freilassing*

ausgeschlachtet, sollte Konferenzraum fiir Werk Opladen werden,
2003 blau lackiert, dann an Privatmann in Koln verkauft,

seit Dezember 2006 Spatzenpark Herrnried, jetzt wieder rot-beige

DB AG, Dauerleihgabe an DGEG-Museum Neustadt/Weinstraf3e

DB AG, Dauerleihgabe an DDM Neuenmarkt Wirsberg,

seit September 2007 bei IG 58 3047 in Glauchau

DB AG, Dauerleihgabe an Lokomotiv-Club 103 e.V. Wuppertal

verkehrsrot DB Museum, Standort Koblenz-Liitzel



Die schnellste betriebsfahige Dampflok der Welt, die 18 201, war am 25. Mai 2003 zu Gast im
Eisenbahnmuseum Darmstadt-Kranichstein und traf dort auf die 103 101. Foro: H. ScHEIBA

die E03 001 des DB Museums zu ersetzen. Die
E 03 001 absolvierte am 10. November wegen
Fristablaufs ihre letzte Tour und wurde ins Mu-
seum Koblenz-Liitzel iiberfiihrt.

Zum Jahreswechsel 2006/2007 waren also
nur drei 103er betriebsbereit: 103 184, 222
und 245. Letztere beforderte an den Sams-
tagen bis 14. April wieder die CNL 319/318
,.Pollux‘ zwischen Miinchen und Garmisch.
Danach fuhr sie, wie in den beiden Vorjah-
ren, mittwochs meist mit dem Autoreisezug
AZ 1367 von Miinchen nach Salzburg und mit
dem AZ 1486 zuriick. Vom 9. November bis
7.Dezember war sie an Freitagen mit EC 114/
IC 2017 in Stuttgart anzutreffen.

Am 28. Februar 2007 schloss das Werk
Dessau die Hauptuntersuchung der 103 235
ab. Die an den Stirnfronten und seitlich am
Rahmen mit DB-Gussschildern versehene
Museumslok steht seitdem fiir die ,,Rhein-
gold-TEE* der AKE Eisenbahntouristik und
andere Charterziige zur Verfiigung. Kurz nach
der HU ging’s voll zur Sache: Am 5. April
brachte sie den TEE Miinster—Domodossola

April 2007: Schweiz-Zulassung fiir
103 184 und 103 235 erteilt

bis Basel. Auf der Riicktour am 10. April be-
gegnete sie der 103 222, die mit einem Mess-
zug nach Basel Badischer Bahnhof unter-
wegs war. Von Bonn aus fuhr die 103 235 am
22. April mit einem TEE nach Dresden (zu-
riick 25.4.). Am 28. April absolvierte sie eine
TEE-Tagesfahrt Kéln—Berlin und am 2. Juni
eine solche von Wuppertal nach Heidelberg.
Dazwischen tourte sie am 6. Mai mit dem
TEE Miinster —Pértschach bis Kirnten in Os-
terreich, am 13. Mai kehrte sie zuriick. Die-
se Beispiele sollen nur einen Eindruck vom
intensiven Einsatz der Maschine vermitteln.
Auch im weiteren Jahresverlauf war sie wie
die 103 184 ins beliebte ,,Rheingold-Fahrten-
programm® eingebunden. Hierzu gehorten

auch dieim Dezember mit 103235 bespannten
TEE-Sonderziige Dortmund—Niirnberg (am
1.12. zum Christkindlesmarkt) und Miinster —
Salzburg (3./7.12. zum ,,Adventszauber*).

Auf Initiative von DB Nostalgiereisen, Ko-
operationspartnerin der AKE Eisenbahntouris-
tik und anderer Reiseveranstalter, erteilte das
Bundesamt fiir Verkehr der Schweizerischen
Eidgenossenschaft am 24. April 2007 der
103 184 und der 235 die Schweiz-Zulassung.
Einen dem Schweizer Profil entsprechenden
Stromabnehmer mit schmaler Schleifleiste er-
hielt aber im Juni zunéchst nur die 103 184. Da-
mit konnte sie am 19. Juni erstmals einen stil-
echten TEE inklusive ,,Rheingold“-Aussichts-
wagen von Dortmund bis Chur befordern. Am
24. Juni fuhr der Zug leer iiber die Lotschberg-
bahn nach Brig, um anschliefend die Teilneh-
mer der Schweiz-Rundreise von Visp und Mon-
treux aus wieder nach Deutschland zu bringen.
Den Abschluss der mit 103 184 veranstalteten
,-Rheingold-Fahrten** bildete 2007 die Silves-
tertour Koblenz—Dresden (29.12./2.1.).

Am 20. Mirz 2008 gelangte die 103 184
abermals weit in die Schweiz hinein, ja so-
gar durch diese hindurch. Sie blieb vor dem
,-Rheingold“-TEE aus Dortmund auf der Rou-
te iiber die Lotschbergbahn und durch den
Simplontunnel bis zum Systemwechselbahn-
hof Domodossola in Italien am Zug, der dort
bis zur Riickfahrtam 25. Mirz abgestellt blieb.
Im Juni, Juli und Oktober fanden mit der glei-
chen Lok und der ,,Rheingold“-Garnitur wei-
tere Mehrtagesfahrten in die Schweiz statt.

Ansonsten teilte sich die 103 184 erneut
mit der 103 235 die Bespannungsaufgaben
im Rahmen des Sonderfahrtenprogramms
der AKE Eisenbahntouristik, das unter an-
derem die alljdhrlichen Ziele Basel, Heidel-
berg, Hamburg, Binz und Dresden sowie im
Dezember Niirnberg (Christkindlesmarkt),
Salzburg (,,Adventszauber) und zu Silvester
wieder mal Dresden enthielt. Vor dem TEE
Hamm—Heidelberg lieen sich am 12. April

sogar beide Museums-103er erleben, denn bis
Darmstadt lief die 103 235 vor der abgebiigel-
ten 103 184, die dann die Weiterbeftrderung
tibernahm. Auch vor dem TEE nach Binz lie-
fen am 21. September abschnittsweise beide
Maschinen, bis Binz fuhr aber nur die 103 184.
Hervorgehoben sei auch der am 7. September
wieder von 103 235 absolvierte Langlauf von
Miinster nach Portschach am Worthersee re-
spektive am 14. September in der Gegenrich-
tung. ,,Aus dem Rahmen*“ fiel am 26. Septem-
ber der Einsatz der 103 235 vor einem Sonder-
zug Bonn—Berlin zur Grodemonstration der
Gewerkschaft ver.di. Aulerdem erwihnens-
wert: Mit einem TEE aus Bonn kam 103 184
am 20. Dezember 2008 erstmals in das neu per
Elektrotraktion erreichbare Liibeck.

Die 103 245 erhielt zum Jahreswech-
sel 2007/2008 einen bis 22. Mirz giiltigen
Samstags-Umlauf mit einer Leerzugfahrt
von Miinchen nach Zell am See und zuriick
mit D 1280 ,,GroBglockner, den sie weit-
gehend einhielt. Danach wurden sporadisch
wie schon 2007 wieder die EC 81 und IC 88
zum und vom Brenner bespannt. Im Sommer
stand die Lok ldngere Zeit beschéftigungslos
im Heimat-Werk Miinchen. Dann aber verhalf

Wegen der ,,JCE-Krise* ist die
103 245 fast téglich im Planeinsatz

ihr die , JCE-Krise* zu duferst reger Aktivitt.
So sprang sie am 22. Oktober im Abschnitt
Miinchen - Stuttgart mit einem Ersatzzug fiir
die ausgefallene ICE 3-Garnitur des ICE 512
nach Miinster ein. Nachdem wegen eines auch
an einem ICE-T entdeckten Radsatzanrisses
fast alle Neigetechnik-ICE aufler Betrieb ge-
setzt werden mussten, beforderte die Traditi-
onslok ab 30. Oktober fast tiglich Ersatzziige
zwischen Miinchen und Niirnberg, an man-
chenTagen sogar bis Leipzig. Mitte Dezember
stellte man einen geénderten Umlaufplan auf,
der montags bis freitags zwei Ersatz-1C-Paa-
re Miinchen—Augsburg— Niirnberg, samstags
und sonntags jeweils eines enthdlt. Gemif
diesem Plan war die 103 245 auch iiber den
Jahreswechsel 2008/2009 hinaus fast jeden
Tag eingesetzt. Nach Informationsstand bei
Redaktionsschluss sollten die Ersatz-Interci-
tys noch bis zum kleinen Fahrplanwechsel im
Juni 2009 verkehren. Wie lange noch mit der
103 245, lieB sich freilich nicht absehen.

Die Frist bis zur nidchsten HU ldsst den
Einsatz der 103 245 bis zum 13. Februar 2012
zu. Bei der 103 184 reicht die Frist bis zum
28. Juni2013, beider 103 235 bis zum 27. Fe-
bruar2015; beide Loks des DB Museums sind
weiterhin in Frankfurt (Main) 1 beheimatet,
werden aber meist von Koln aus eingesetzt.
Die 103 222 der DB Systemtechnik Minden
darf noch bis 16. Juli 2014 laufen. Eigentlich
keine schlechten Aussichten ... 1
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VERSUCHSEINSATZE

Teamwork: 103 003 und 120 001 stehen am

31. Oktober 1988 in Giitersloh. Gut zu erkennen
ist die provisorische Hochspannungsleitung iiber
den Fithrerraumen. Foro: M. SCHENK

750 003 (ex 103 222) am 16. April 2003 mit
einem Messzug auf der Rollbahn bei Ostercappeln
(nordlich von Osnabriick). Foro: J. HORSTEL

Beliebtes
Testobjekt

Sowohl die E 03 001 bis 004 als
auch diverse Serienlokomotiven
waren oft vor Messwagen
gespannt. Mannigfaltige
Versuchseinsatze lieferten den
Bundesbahn-Zentralamtern
Minden und Minchen wichtige
Erkenntnisse — zuerst natirlich fir
das planmaBige Fahren mit
Tempo 200, spater fur den ICE-
Hochgeschwindigkeitsverkehr.
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103 105 mit Wasserspriiheinrichtung zum Testen der Liiftungsgitter auf Wasserdurchlassigkeit (um 1971). Foro: DB (VERsA M-FREIMANN)/SLG. ANDREAS

Am 22. Oktober 1965 fanden Berieselungsversuche mit E 03 004 statt.

ie anfangs als E 03 001 beschilderte

E 03 002 absolvierte im Friihjahr 1965

Schnellfahrten auf dem Streckenab-
schnitt Bamberg—Forchheim. Deren erfolg-
reicher Verlauf war die Voraussetzung fiir
den Einsatz der E 03 vor 200 km/h schnellen
D-Ziigen zwischen Miinchen und Augsburg
anldsslich der Internationalen Verkehrsaus-
stellung 1965.

Wie im einleitenden Kapitel geschildert,
erreichten die Vorserienmaschinen danach
nur im Versuchsdienst wieder die 200-km/h-
Marke. Jedoch absolvierten sie und mehre-
re Serien-103er neben Schnellfahrversuchen
eine Fiille anderer Test- und Messfahrten, von
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denen nur einige beispielhaft genannt werden
konnen. Auch an verschiedene Sonderausriis-
tungen sei erinnert.

* Mit den E 03 002 und E 03 004 wurde ge-
testet, ob auch bei Starkregen im Maschinen-
raum noch gentigend Kiihlluft ohne das Ein-
dringen von Wasser ankam. Dabei versorgte
ein Heizwagen die an den Loks angebrachten
Spriiheinrichtungen mit Wasser.

* Da man die Kiihlluftmenge fiir leistungs-
fahigere Transformatoren und Fahrmotoren
als nicht ausreichend erachtete, erhielten die
Serienloks statt der einreihigen nun doppel-
reihige Liiftungsgitter. Deren Wasserdurch-
lassigkeit wurde 1971 bei Versuchsfahrten

Demonstration im Stand. Foros: ArcHIv HENSCHEL/SLG. BuchHOLZ (2)

ebenfalls mittels Spritheinrichtungen an der
103 105 getestet.

* Schnellfahrversuche auf dem Streckenab-
schnitt Giitersloh—Neubeckum dienten der
Erforschung des Zusammenwirkens zwischen

103 118 stellte am 12. September 1973
mit 252,9 km/h einen neuen Rekord auf

Fahrzeug und Fahrweg, der Schallemission
und der Stromungsverhéltnisse im Hochge-
schwindigkeitsbereich. Wihrend dieser Ver-
suchsserie erreichte die mit Radsatzgetrieben
fiir 250 km/h ausgeriistete 103 118 am 12. Sep-
tember 1973 zwischen Rheda und Oelde die



103 118 donnert am 20. Mérz 1974 in Rheda fiir Schallmessungen mit 240 km/h iiber einen festen Betonoberbau Typ ,,Rheda“. Foro: C.-J. ScHULZE

Die 103 238 erhielt 1975 versuchsweise Schallschiirzen (I. Bauart). 103 118 mit Messzug in Minden (Mai 1975). Foro: D. HoLz/SLG. DORSCHEL

103 242 mit Schallschiirzen der II. Bauart (1978). Foros: H. D. ANDREAS (2) Alltag fiir 103 222: unterwegs mit dem Gleismesszug. Foro: D. DETTELBACHER
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Am 18. Marz 2008 iiberfiihrte die 103 222 den Testgiiterzug des Forschungsprojekts ,,Unrunde Rader* nach Basel (bei Ladenburg). Foro: G. WILHELM

Rekordgeschwindigkeit von 252,9 km/h. Die
spater mit den ,,superschnellen* Radsatzge-
trieben ausgeriistete 103 003 schraubte am
14. Juni 1985 die deutsche Ellok-Rekordmar-
ke auf eine Geschwindigkeit von 283 km/h
hoch.

,Um-An-Lokomotive” 202 003

Auf der Strecke Giitersloh—Neubeckum wurde
auch die Drehstromantriebstechnik im Hoch-
geschwindigkeitsbereich erprobt. Als Test-
fahrzeug diente die 202 003, eine der drei von
Rheinstahl-Henschel/BBC gebauten diesel-
elektrischen DE 2500. Sie erhielt eine Verklei-
dung mit stromungsgiinstig gewdolbter Stirn-
front, wobei unverkennbar die 103 Pate stand.
Die Frontscheiben entsprachen vollkommen
jenen der Baureihe 103. Die Bezeichnung
,,Um-An-Lokomotive* wies auf das neu entwi-
ckelte vordere Drehgestell hin, das eine steuer-
bare Umkopplung der Antriebsmassen besal3,
wobei die Aufhingung der Fahrmotoren und
Getriebe geschwindigkeitsabhidngig vom Dreh-
gestellrahmen auf den Fahrzeugrahmen verla-
gert werden konnte. Dank kréftiger Unterstiit-
zung durch die 103 118 erreichte die 202 003
im Oktober 1982 mit einem Messzug Geschwin-
digkeiten zwischen 250 und 255 km/h.

106 - Baureihe 103

e Zur Verminderung der Schallemission er-
hielten die 103238 (1975) und 103 242 (1978)
unterschiedliche Seitenschiirzen am Lauf-
werk. Die Messergebnisse kamen schallmin-
dernden MafBinahmen am ICE und an den El-
loks der Baureihe 101 zugute.

e Im Hinblick auf die geplante europawei-
te Einfiihrung der Automatischen Kupplung
(AK) riistete das AW Opladen 1976 (neben
der 151 090 und 181 207) die 103 147 mit ei-
ner AK aus, um Erkenntnisse tiber ggf. not-
wendige konstruktive Anderungen zu gewin-

103 118 hilft der ,,Um-An-Lokomotive* 202 003 auf der Strecke Giitersloh—Neubeckum bei
Avenwedde Tempo 250 zu erreichen (20. Oktober 1982). Foro: J. HOGEMANN



Bremsversuche auf der Neubaustrecke K6ln—Rhein/Main bei Birlinghoven am 21. Februar 2002 mit 103 226 und 103 190. Foro: E. PEMPELFORTH

nen. Allerdings besal} die 103 147 die AK nur
sehr kurze Zeit, zu Probefahrten soll es nie
gekommen sein.

* Ab 1986 durchgefiihrte Versuche auf dem
Neubaustreckenabschnitt Fulda—Wiirzburg
lieferten Erkenntnisse iiber das Zusammen-

Auch nach Osterreich und in die Schweiz
wurden Serien-103er verlichen

spiel Stromabnehmer/Fahrdraht bei angeho-
benen Stromabnehmern an der Zugspitze und
am Zugschluss von ICE-Garnituren, aufler-
dem unter anderem iiber die Druckverhéltnis-
se bei Zugbegegnungen im Tunnel. An diesen
Versuchen nahm die 103 003 teil.

* Die 103 233 weilte im September 1977 in
der Schweiz. Mit ihr wurden Druckmessun-
gen bei Begegnungsfahrten mit 200 km/h im
Heitersberg-Tunnel (Strecke Ziirich—Olten)
durchgefiihrt. Dazu hatte ein Stromabnehmer
der Lok das fiir SBB-Strecken notige schma-
lere Schleifstiick erhalten.

« Die Osterreichischen Bundesbahnen (OBB)
liehen sich mehrfach 103.1 aus, um Eurocity-
Wagen mit 200 km/h zu erproben.

* Oft waren 103er bei Bremsversuchen ein-
gesetzt, im Februar 2002 sogar auf der
Neubaustrecke Koln—Rhein/Main. Dabei
schleppten bzw. driickten 103 190 (an der
Zugspitze) und 103 226 (am Zugschluss)

mehrmals einen aus 15 Bm-Wagen gebilde-
ten Zug von Siegburg bis zum Scheitelpunkt
der 40-Promille-Steigung bei Bockeroth. Die
eigentlichen Bremsversuche fanden talwirts
mit 103 226 statt.

* Die noch mit Pufferverkleidungen ausgertis-
tete rot-beige 103 226 stand seit September
1999 vor allem dem Forschungs- und Tech-
nologiezentrum (FTZ) Miinchen zur Verfii-
gung. Am 31. Mai 2002 wurde sie z-gestellt,
blieb aber als Leihgabe der DB AG an den
,,Lokomotiv-Club 103 Wuppertal “ museal er-
halten. Als Ersatz fiir die 103 226 mietete das
FTZbzw.die DB Systemtechnik Miinchen die
103 235 an, welche ebenfalls ihre Pufferver-
kleidungen behielt und bis September 2006
Mess- und Versuchszwecken diente.

* Die seit Dezember 1989 als Bahndienstlok
750 003 gefiihrte vormalige 103 222 (siehe
auch Umzeichnungen) kam Ende Juni 2004

103 222 steht nach wie vor in Diensten
der DB Systemtechnik Minden

tiber die planméBig nie von 103ern befahrene
Schwarzwaldbahn bis Konstanz. Dabei wurde
ein neuer Messwagen auf seine Eignung fiir
besonders bogenreiche Strecken getestet.

* Am 7. Dezember 2007 war die mittlweile
wieder als 103 222 bezeichnete Mindener
Messzuglok auf der steigungsreichen Neu-

baustrecke Koln—Rhein/Main dem dreitei-
ligen Schienenpriifzug 719 001/720 001/
719 501 vorgespannt. Da der Triebzug nicht
iiber zwei voneinander unabhingig wirkende
Bremssysteme verfiigt, musste eine Bremslo-
komotive beigestellt werden.

* ImMirz 2008 kam 103 222 auf verschiedenen
Strecken vor dem Testgiiterzug des Forschungs-
projekts ,,Unrunde Réder” zum Einsatz. Am
18. Mirz tiberfiihrte sie den aus Schweizer Gii-
terwagen diverser Bauarten gebildeten Zug auf
der Rheintalbahn zuriick in die Schweiz.

Drei Maschinen erhielten als
Bahndienstloks neue Nummern

Drei Maschinen der Baureihe 103 erhielten
Bahndienstnummern und wurden den BZA in
Miinchen und Minden zugeteilt.

* 103 001, ab 28.4.1989: 750 001

am 30.4.1997 ausgemustert, erhalten als
DB-Museumslok E 03 001

¢ 103 003, ab 28.4.1989: 750 002

ab Friihjahr 1983 mit Getrieben der 103 118
(fiir 250 bzw. spéter 280 km/h)

am 30.9.1989 ausgemustert, 1990 verschrottet
* 103 222, per Revisionsdatum 6.12.1989:
750 003; ab Herbst 1989 mit Getrieben aus
103 118 bzw. 103 003 ausgestattet, seit
20.5.2005 wieder 103 222, weiterhin DB
Systemtechnik Minden. 1
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STATISTIK

Fahrzeugstatistik Baureihe 103 Stand: 1. Januar 2009
Lok- Her- Fabrik- End- erstes letztes ausge- Lok- Her- Fabrik- End- erstes letztes ausge-
Nr. 9 steller Nr.”  abnahme Bw Bw mustert ” Nr. " steller Nr.?  abnahme Bw Bw mustert ”

1030017  He/SSW 30715 14.06.65 MH H-E 300497 M 103155 He/Sie 31506 18.08.71 MH F1 01.07.00
103002  He/SSW 30716  28.05.65 MH H-E 151286 M 103156 He/Sie 31507 08.09.71 F1 F1 20.11.00
1030037  He/SSW 30717  16.04.66 MH H-E  30.09.89 103157 He/Sie 31508 13.10.71 F1 F1 28.02.01
103004  He/SSW 30718  22.06.65 MH H-E 300888 M 103158 He/Sie 31509 20.10.71 F1 F1 27.04.99
103159 He/Sie 31510 29.11.71 F1 F1 30.10.99
103 101 KM/Sie 19461 07.01.71 F1 F1 (215.03.02) M

103102 KM/Sie 19462 22.01.71 F1 F1 31.07.00 103160  KM/Sie 19501 23.06.71 F1 F1 27.01.03
103103  KM/Sie 19463 08.02.71 F1 F1 28.01.03 103 161 KM/Sie 19502 14.06.71 F1 F1 15.11.99
103104  KM/Sie 19464 05.03.71 F1 F1 19.12.98 103162  KM/Sie 19503 24.06.71 H-E F1 20.11.00
103105  KM/Sie 19465  26.03.71 F1 F1 31.07.00 103163  KM/Sie 19504 01.07.71 MH F1 27.01.03
103106  KM/Sie 19466 08.04.71 F1 F1 040272 103164  KM/Sie 19506 29.07.71 MH F1 03.08.98
103107 KM/Sie 19467 12.05.71 F1 F1 15.10.00 103165  KM/Sie 19506 29.07.71 MH F1 30.10.99
103108  KM/Sie 19468  07.05.71 F1 H-E  30.10.00 103166  KM/Sie 19507 16.08.71 H-E F1 27.01.03
103167 KM/Sie 19508  15.09.71 MH F1  (z18.07.03) M
103109 He/Sie 31427 08.09.70 MH F1 01.07.00 103168  KM/Sie 19509 22.09.71 MH F1 20.11.00
103110 He/Sie 31428 25.09.70 F1 F1 18.09.98 103169  KM/Sie 19510 20.10.71 MH F1 05.11.01
103 111 He/Sie 31429 18.09.70 F1 F1 15.08.01 103170 KM/Sie 19511 05.11.71 H-E F1 09.03.02
103112 He/Sie 31430 25.11.70 MH F1 30.04.97 103171 KM/Sie 19512 18.11.71 H-E F1 20.11.00

103113 He/Sie 31431 02.10.70 MH F1 (229.05.05) M 103172 KM/Sie 19513 17.12.71 H-E F1 31.10.02
103114 He/Sie 31432 02.12.70 F1 F1 30.10.99

103115 He/Sie 31433 02.02.71 F1 F1 31.05.00 103173 He/BBC ~ 31511 151271 H-E H-E  30.11.99
103116 He/Sie 31434 22.12.70 F1 F1 28.02.01 103174 He/BBC ~ 31512 07.01.72 H-E F1 28.01.03
103117 He/Sie 31435 26.01.71 MH F1 15.11.98 103175  He/BBC ~ 31513 11.02.72 H-E H-E  30.10.00
103118 He/Sie 31436 10.03.71 MH F1 21.10.97 103176 ~ He/BBC ~ 31597  18.02.72 F1 F1 14.01.03
103119 He/AEG 31437 10.03.71 F1 F1 21.10.97 103177 He/BBC ~ 31599  23.02.72 F1 H-E  19.03.99
103120  He/AEG 31438 08.04.71 F1 H-E  30.11.99 103178  He/BBC ~ 31600  14.03.72 F1 H-E  15.10.00
103 121 He/AEG 31439 04.05.71 F1 F1 02.03.01 103179 He/BBC ~ 31602  12.04.72 F1 H-E  30.10.00
103122 He/AEG 31440  06.05.71 F1 F1 12.12.02 103180  He/BBC ~ 31603  24.05.72 F1 H-E  30.10.00

103 181 He/BBC ~ 31605  17.05.72 F1 H-E  15.08.00
103123 Ki/AEG 5067 13.11.70 F1 H-E  15.10.00

103124 Ki/AEG 5068 18.12.70 F1 F1 30.10.99 103182 KM/Sie 19547 05.01.72 MH F1 02.12.02
103125 Ki/AEG 5069 01.02.71 F1 F1 240981 2 103183 KM/Sie 19548 08.02.72 H-E H-E  15.09.97
103126 Ki/AEG 5070 16.03.71 F1 F1 28.01.03 103184  KM/Sie 19549 04.02.72 H-E F1 M
103127 Ki/AEG 5071 24.03.71 F1 F1 30.10.99 103185  KM/Sie 19550 01.03.72 H-E F1 28.02.01
103128  Ki/AEG 5072 02.04.71 F1 F1 30.10.99 103186 KM/Sie 19551 07.03.72 H-E H-E  15.10.00
103129 Ki/AEG 5073 04.05.71 F1 F1 30.10.00 103187  KM/Sie 19552 07.03.72 H-E H-E  30.10.99
103130 Ki/AEG 5074 06.05.71 F1 F1 19.12.99 103188  KM/Sie 19553 21.03.72 H-E F1 15.11.01

103 131 Kr/AEG 5088 27.05.71 F1 F1 27.01.03
103132 Ki/AEG 5089 24.06.71 F1 F1 (z13.12.02) M 103189  He/Sie 31598 19.01.72 H-E F1 01.03.00

103133 Ki/AEG 5090 25.06.71 F1 F1 31.07.00 103190 He/Sie 31601 16.02.72 H-E F1 01.01.04
103134 Ki/AEG 5091 30.06.71 F1 F1 20.11.94 103 191 He/Sie 31604 24.03.72 H-E F1 31.03.01
103135  Kr/AEG 5092 156.07.71 H-E F1 28.01.03 103192 He/AEG 31606  29.03.72 H-E F1 30.09.01
103136 Ki/AEG 5093 30.07.71 H-E F1 301099 M
103137 Kr/AEG 5094 05.08.71 H-E F1 31.10.02 103193 Ki/AEG 5163 23.02.72 F1 H-E  29.12.98
103138 Ki/AEG 5095 03.09.71 H-E F1 31.07.98 103194 Ki/AEG 5164 29.02.72 F1 H-E  30.11.98
103139 Ki/AEG 5096 20.08.71 H-E F1 15.03.98 103195 Ki/AEG 5165 14.03.72 F1 F1 26.08.01
103140 Ki/AEG 5097 16.09.71 H-E F1 31.07.00
103141 Kr/AEG 5098 16.09.71 H-E F1 06.12.99 103196  KM/Sie 19566 11.04.72 H-E H-E  15.10.00
103142 Kr/AEG 5099 07.10.71 H-E F1 31.07.98 103197 KM/Sie 19567 21.04.72 H-E F1 01.07.01 M?
103143 Ki/AEG 5100 21.09.71 H-E F1 15.09.97 103198  KM/Sie 19568 27.04.72 H-E H-E 300393 9
103144 Kr/AEG 5101 14.10.71 H-E F1 01.01.04 103199  KM/Sie 19569 10.05.72 H-E H-E  19.03.99
103145  Ki/AEG 5102 26.11.71 H-E F1 31.07.98 103200  KM/Sie 19570 06.05.72 H-E H-E  01.03.97
103 201 KM/Sie 19571 23.06.72 H-E H-E  31.06.00
103146 He/AEG 31497  28.05.71 F1 F1 21.10.97 103202 KM/Sie 19572 22.08.72 H-E H-E  15.04.99
103147 He/AEG 31498  07.07.71 H-E F1 31.10.02
103148 He/AEG 31499  23.08.71 H-E F1 01.01.04 103203  Kr/AEG 5166 30.03.72 F1 H-E  30.04.00
103149 He/Sie 31500  07.05.71 MH F1 21.10.97 103204  Kr/AEG 5167 20.04.72 F1 H-E  31.07.96
103150  He/Sie 31501 14.05.71 F1 F1 21.10.97 103205  Kr/AEG 5168 04.065.72 F1 H-E  30.10.99
103 151 He/Sie 316502 18.05.71 F1 F1 30.10.99 103206  Ki/AEG 5169 31.06.72 F1 F1 12.12.00
103152 He/Sie 31503 08.06.71 F1 F1 01.03.00 103207 Ki/AEG 5170 07.06.72 F1 H-E  15.10.00
103153 He/Sie 31504 28.07.71 MH F1 31.01.01 103208  Ki/AEG 5171 14.06.72 H-E H-E  15.10.00
103154 He/Sie 31605 27.07.71 MH F1 18.05.01 103209  Ki/AEG 5172 20.06.72 H-E F1 28.02.01

108 - Baureihe 103



Lok- Her- Fabrik- End- erstes letztes ausge-

Nr. " steller Nr.”?  abnahme Bw Bw mustert ?
103210 He/AEG 31670  12.07.72 H-E F1 31.10.02

103 211 He/BBC ~ 31668  09.06.72 H-E H-E  30.11.94

103 212 He/BBC 31669  21.06.72 H-E F1 15.09.02
103213 He/BBC 31671  04.07.72 H-E H-E  30.04.00

103 214 He/BBC 31672  25.07.72 H-E F1 25.11.02
103215 He/BBC 31673  24.08.72 H-E H-E  30.10.99
103216 KM/Sie 19629  20.06.73 H-E H-E 301299

103 217 KM/Sie 19630  14.06.73 H-E F1 01.01.04
103218 KM/Sie 19631 26.06.73 H-E F1 31.01.01
103219 KM/Sie 19632 20.06.73 H-E F1 26.11.03 9
103220  KM/Sie 19633  25.06.73 H-E F1  (z141202) M
103 221 KM/Sie 19634  05.07.73 H-E F1 01.01.04
1032227 KM/Sie 19635  17.07.73 H-E F1Z 6
103223 KM/Sie 19636  01.08.73 H-E F1 01.01.04
103224  KM/Sie 19637  14.08.73 H-E F1  (z01.03.02) M
103 225 KM/Sie 19638  06.09.73 H-E F1 28.02.01

103 226 KM/Sie 19639  21.09.73 H-E F1  (z31.05.02) M
103227  KM/Sie 19640  26.09.73 H-E F1 14.01.03

103 228 KM/Sie 19641 16.10.73 H-E F1 05.12.02
103229 KM/Sie 19642 25.10.73 H-E H-E 131200

103 230 KM/Sie 19643  06.12.73 H-E F1 28.01.03

103 231 He/BBC 31778  09.10.73 H-E H-E  30.10.00

103 232 He/Sie 31779 08.10.73 H-E F1 01.01.04

103 233 He/BBC ~ 31780  09.11.73 H-E F1  (z20.12.04) M
103234 He/Sie 31781 24.10.73 H-E F1 23.04.01

103 235 He/BBC ~ 31782  28.11.73 H-E F1 M7
103 236 He/BBC 31783  11.12.73 H-E H-E  20.03.00

103 237 He/BBC 31784  09.01.74 H-E F1 14.01.03

103 238 He/Sie 31785  15.01.74 H-E H-E  15.08.00

103 239 He/BBC 31786  06.02.74 H-E H-E  30.04.00

103 240 He/Sie 31790 29.04.74 H-E F1 01.01.04

103 241 He/BBC 31787  28.02.74 H-E H-E  30.04.00

103 242 He/BBC 31788  14.03.74 H-E H-E  20.03.00

103 243 He/BBC 31789  28.03.74 H-E H-E  30.10.99

103 244 He/Sie 31791 22.05.74 H-E H-E  30.10.99

103 245 He/Sie 31792 12.07.74 H-E MH

Bestandsentwicklung 103.1 (Betrigbsbestand zuziiglich z-Loks)

01.01.1972
01.01.1973
01.01.1974
01.01.1975
01.01.1982
01.01.1994
01.01.1995
01.01.1997
01.01.1998
01.01.1999
01.01.2000
01.01.2001
01.01.2002
01.01.2003
01.01.2004
01.01.2005

73
114
135
144
143
142
140
139
130
120

97

60 (dazu 12)

43

18 (dazu 18 2)

3 +3 DB Museum (dazu 18 z)
3 +2 DB Museum (dazu 11 2)

Anmerkungen:

*) In der Spalte Loknummern:
103 001 am 28.04.89 umgezeichnet in 750 001
103 003 am 28.04.89 umgezeichnet in 750 002
103 222 am 06.12.89 umgezeichnet in 750 003, am 20.05.05 umgez. in 103 222

NG

In der Spalte Fabriknummern:

Genannt sind die Fabriknummern der Hersteller des Mechanteils.
AEG vergab fiir den E-Teil folgende Fabriknummern:

103 119 bis 130 8689 bis 8700

103 131 bis 148 8703 bis 8720

103 192 bis 195 8751 bis 8754

103 203 bis 210 8811 bis 8818

BBC und Siemens vergaben keine Fabriknummern fiir den E-Teil.

NG}

In der Spalte ausgemustert:

Museumslok (siehe gesonderte Ubersicht auf Seite 100)

103 106 ausgemustert nach Unfall am 21.07.71 in Rheinweiler

103 125 ausgemustert nach Unfall am 06.03.81 in Tauberfeld

103 197 war Denkmal im Werk Opladen (sollte als Tagungsraum dienen) und
voriibergehend blau lackiert, heute Spatzenpark Herrnried (rot-beige lackiert)
103 198 ausgemustert nach Unfall am 04.08.92 bei Neuwied

103 219 diente nach ihrer z-Stellung ab Anfang 2001 als Bremslok im Werk Opladen
103 222 ist DB Systemtechnik Minden zugeteilt

103 235 war 2002 bis 2006 an FTZ bzw. DB Systemtechnik Minchen vermietet;
seit Hauptuntersuchung Ende Februar 2007 DB-Museumslok

=

S e @ = 8L =

Abkiirzungen:

AEG  Allgemeine Electricitdts-Gesellschaft, Berlin

BBC  Brown Boveri & Cie, Mannheim

He  Henschel AG, Kassel, bzw. Rheinische Stahlwerke Transporttechnik Henschel
KM Krauss-Maffei AG, Miinchen

Kr Friedrich Krupp AG, Essen

Sie Siemens AG, Berlin und Miinchen

SSW  Siemens-Schuckert-Werke (ab 1967: Siemens AG)

F1  Bwbzw. Bn/Werk Frankfurt (Main) 1

H-E Bw bzw. Werk Hamburg-Eidelstedt (ab 1994 Est. des Bh Hamburg-Langenfelde)
MH  Bw Miinchen Hbf bzw. Bh/Werk Miinchen West

FTZ  Forschungs- und Technologiezentrum Minden (Westfalen)

01.01.2006 3+1 DB Museum (dazu 8 z)
01.01.2007 2 +2 DB Museum (dazu 8 z)
01.01.2008 2 +2 DB Museum (dazu 8 z)
01.01.2009 2 +2 DB Museum (dazu 8 z)
Anmerkungen:

In den Bestandsangaben ab 01.01.1994 ist die 750 003 (seit 20.5.2005 wieder

103 222) enthalten.

Die Bestandsangaben ab 01.01.1998 enthalten auch schon fir das DB Museum vorge-
sehene Lokomotiven. Ab 2002 wurden zum Teil bereits zerlegte Loks zundchst weiter im
z7-Park gefiihrt. Bis heute enthdlt der z-Park als Dauerleihgaben bei privaten Museen/
Vereinen befindliche 103.1 (siehe gesonderte Ubersicht auf Seite 100) sowie die nicht
mehr betriebsfdhigen DB-Museumsloks 103 113 und 103 233.

Betriebsbestand am 01.01.2009:

103 222 DB Systemtechnik, 103 245 DB Fernverkehr, 103 184 und 103 235 DB
Museum
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Eine Modellbahn macht besonders dann viel Freude, wenn der
darauf mogliche Betrieb sehr abwechslungsreich ist — eine
Binsenweisheit, die gleich bei der Anlagenplanung beriick-
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Anlagenentwurf genommen: die linke Rheinstrecke mit ihren
hochwertigen Reiseziigen und dem Bahnhof St. Goar als
Mittelpunkt. Ivo Cordes prasentiert einen Trennungshahnhof,
der trotz seiner umfangreichen Gleisanlagen in ein kleines
Zimmer passt — ,Kammer-Spiele” at it's best! Eigene
Kapitel sind besonders modellbahntauglichen Spitzkehren-
Bahnhofen gewidmet. Neben diesen Entwiirfen zeigt das
aktuelle Spezial auch Kompakt- und Kleinstanlagen, die
notfalls in die sprichwdrtliche ,Besenkammer” passen.
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Unsere Fachhandler im in- und Ausland, geordnet nach Postleitzahlen
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FH = Fachhéndler « RW = Reparaturdienst und Werkstédtten e H = Hersteller » A = Antiquariat ® B = Buchhéndler ¢ SA = Schauanlagen

01445 Radebeul

MODELLEISENBAHNEN
Grundkotter GmbH
Hauptstr. 22
Tel.: 0351 /8308180 * Fax: 0351 / 8365950
www.modellbahn-radebeul.de ¢ grunié4 @aol.com

FH/RW

22083 Hamburg

MODELLBAHNKISTE
Von-Axen-Str. 1/ Ecke Imstedt
Tel.: 040 / 2206428 / 2208712 © Fax: 040 / 2203903
www.modellbahnkiste.de
modellbahnkiste @t-online.de

FH/RW/A/B

Tel.: 05251 / 27782 ¢ Fax: 05251 / 21122

33102 Paderborn

MODELLBAU SESTER
Friedrichstr. 7 « Am Westerntor

www.modellbau-sester.de
webmaster @ modellbau-sester.com

FH/RW/A/B

42289 Wuppertal

MODELLBAHN APITZ GMBH
Heckinghauser Str. 218
Tel.: 0202 / 626457 » Fax: 0202 / 629263
www.modellbahn-apitz.de

FH/RW [E]

04109 Leipzig
bahnundbuch.de
Versandhandel fiir Fachliteratur,
Videos, DVDs, CDs
Gustav-Mahler-Str. 31
Tel.: 0341 / 2682492 « www.bahnundbuch.de

24558 Henstedt-Ulzburg

www.Flexgleise.de
GT-GLEIS-EUROPAVERTRIEB
Inh. Stephan Krause
Lindenstr. 11
Tel.: 04193 /9036951 « Fax: 04193 / 9036957

FH/H

44141 Dortmund

DER LOKSCHUPPEN
DORTMUND GMBH
Markische Str. 227
Tel.: 0231 /412920 « Fax: 0231 /421916
www.Lokschuppen.com

FH ECUROTRAIN

06667 WeiBenfels
MODELLBAHN EHRHARDT
Beuditzstr. 2a
Eingang Rudolf-Gétze-StraBe
Tel.: 03443 / 302509 « Fax: 03443 / 341847
www.modellbahn-ehrhardt.de

24955 Harrislee

SPIELWAREN & MODELLBAHNEN
Lutz Trojaner
Suderstr. 79
Tel.: 0461 /9001797  Fax: 0461/ 71592
Trojaner@t-online.de

34123 Kassel
RAABE’S SPIELZEUGKISTE
Leipziger Str. 153
Tel.: 0561/ 85771
www.raabes-spielzeugkiste.de

45359 Essen

TTM FUNKTIONSMODELLBAU e.K.
Frintroper Str. 407—409
Tel.: 0201 / 3207184
Fax: 0201 / 608354
www.ttm-shop.de

FH/RW EURCTRAIN FH/RW EUROTRAIN® FH/RW/A /772 4
10318 Berlin 25355 Barmstedt 34134 Kassel 46045 Oberhausen
MODELLBAHNBOX MODELLBAHNEN HARTMANN ZWEHRENER MODELLBAU- RAD & SCHIENE
KARLSHORST Reichenstr. 24 LADCHEN Inh. H. Wanner

Treskow-Allee 104
Tel.: 030 / 5083041
www.modellbahnbox.de

FH/RW/A/B EUROTRAIK

Tel.: 04123 / 6706
Fax: 04123 / 959473
Modellbahnen-Hartmann @t-online.de

FH/RW/B EUROTRAIN"

Leuschnerstr. 13
Tel.: 0561/ 46753

FH/RW

Friedrich-Karl-Str. 27
Tel.: 0208 / 800051
Fax: 0208 / 853292

FH/A EUROTRAIK

10589 Berlin

MODELLB. am Mierendorifplatz GmbH
Mierendorffplatz 16
Direkt an der U7 / Mérklin-Shop-Berlin
Tel.: 030 / 3449367 * Fax: 030 / 3456509
www.Modellbahnen-Berlin.de

Erfolgreich werben
und trotzdem sparen:

37081 Géttingen
HOBBY-CENTER

Das Modellbahn-Fachgeschaft
Maschmuhlenweg 40

Tel.: 0551 / 48284 » Fax: 0551 / 43232
www.hobby-center.de

47058 Duisburg-Duissern
BUCHHANDLUNG
Jiirgen Donat
Ottilienplatz 6 (Eingang Keetmanstr.)
Tel.: 0203 / 31738-20  Fax: -44
info@buchhandlung-donat.de

FH/RW/A/B ECROCTRAIN Tel.:08141/534 81 15 FH/RW/B B
10789 Berlin 28237 Bremen 37213 Witzenhausen 48145 Miinster
MODELLBAHNEN TURBERG ROLAND MODELLBAHNSTUDIO MODELL-BAHNHOF-BAHNBAU WIE-MO MODELLBAHN-

Lietzenburger Str. 51

Tel.: 030 / 2199900

Fax: 030 / 21999099
www.turberg.de

FH/RW/A/B EGROTRAIN

Gropelinger Heerstr. 165
Tel.: 0421 /613078
roland.modellbahnstudio @ ewetel.net

FH/RW/B

Kespermarkt 3
Tel.: 05542 / 5981
Fax: 05542 / 507929
www.gelstertalbahn.de

FH/RW/B/SA

FACHMARKT
Warendorfer Str. 21
Tel.: 0251/ 135767  Fax: 0251 / 135769
www.wiemo.com

FH/RW

12105 Berlin

MODELLBAHN PIETSCH GMBH
PrahBstr. 34
Tel./Fax: 030/ 7067777
www.modellbahn-pietsch.com

EURCTRAIK

28865 Lilienthal
MODELLBAHNSPEZIALIST
HAAR

Hauptstr. 96
Tel.: 04298 / 916521
Fax: 04298 / 916527

FH/RW

38228 Salzgitter

www.train24.de
Die ganze Welt der Eisenbahnen
Tel.: 05341/ 1887700
info@train24.de

FH/B

49078 Osnabriick

J.B. MODELLBAHN-SERVICE
Lotter Str. 37
Tel.: 0541 /433135
Fax: 0541 /47464
www.jbmodellbahnservice.de

FH/RW EUROTRAIN

14057 Berlin

BREYER MODELLEISENBAHNEN
Kaiserdamm 84
Tel./Fax: 030 / 3016784
info@breyer-modellbahnen.de

30159 Hannover

TRAIN & PLAY
Modelleisenbahnen « Modellautos
Breite Str. 7 « Georgswall 12
Tel.: 0511 /2712701
Fax: 0511 /9794430

40217 Dusseldorf

MENZELS LOKSCHUPPEN
TOFF-TOFF GMBH
Friedrichstr. 6 « LVA-Passage
Tel.: 0211/ 373328
www.menzels-lokschuppen.de

52062 Aachen

M. HUNERBEIN OHG
Markt 11-15
Tel.: 0241 / 33921
Fax: 0241 /28013

FH/RW/A FH/RW/A FH/RW/A W& EUROTRAIN /7124
20099 Hamburg 31177 Harsum 40723 Hilden 52372 Kreuzau-Stockheim
MODELLBAHNKISTE MODELLBAHNZUBEHOR MODELLBAHNLADEN HILDEN DRUGH’S
Kirchenallee 25 « Nahe Hauptbahnhof RUPERT KREYE Klaus Kramm MODELLEISENBAHNEN

Tel.: 040 / 244936 * Fax: 040 / 2802633
www.modellbahnkiste.de
modellbahnkiste @t-online.de

FH/RW/A/B

Kaiserstr. 49
Tel.: 05127 / 5425 » Fax: 05127 / 931664
www.modell-kreye.de

FH/RW/H

Hofstr. 12
Tel.: 02103 /51033 « Fax: 02103 / 55820
www.modellbahn-kramm.com

FH/RW EUROTRAIN

Kreuzauer Str. 59
Tel.: 02421 / 54397 » Fax: 02421/500355
www.modellbahn-druegh.de * Druegh@t-online.de

FH/RW UROTRAIN
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53111 Bonn

MODELLBAHNSTATION
BONN
Rémerstr. 23
Tel.: 0228 / 637420

FH EUROCTRAIK

67071 Ludwigshafen-Oggersh.

SPIELWAREN WERST
SchillerstraBe 3
Tel.: 0621/ 682474
Fax: 0621/ 684615
www.werst.de * werst@werst.de

FH/RW

75339 Héfen

DIETZ MODELLBAHNTECHNIK
+ ELEKTRONIK
Hindenburgstr. 31
Tel.: 07081/ 6757
www.d-i-e-t-z.de ¢ info@d-i-e-t-z.de

FH/H

86199 Augsburg
AUGSBURGER
LOKSCHUPPEN GMBH
Gogginger Str. 110
Tel.: 0821 /571030 » Fax: 0821 /571045
www.augsburger-lokschuppen.de

FH/RW &

55576 Sprendlingen

FRANKI’'S BAHNLADEN
Gertrudenstr. 17
Tel.: 06701 / 204314
Fax: 06701/ 1204315

FH

67346 Speyer

SCHMITT MODELLTECHNIK
Ké&mmererstr. 24
Tel.: 06232 / 629212
www.schmitt-modelltechnik.de

FH/RW E¢rROTRAIK

76227 Karlsruhe

www.dampfbahnshop.de
DVDs, Videos, Literatur + Erlebnisfahrten
Zehntstr. 2
Tel.: 0721 / 4765705 * Fax: 0721 / 4765706
Neuerscheinungen: www.dampfbahnshop-aktuell.de

FH/B

87600 Kaufbeuren

MODELLBAHN FENGER
Sudetenstr. 98
Tel.: 08341 / 600435 * Fax: —/ 68607
modellbahn.fenger@t-online.de
www.modellbahn-fenger.de

FH/RW

56564 Neuwied

MODELLBAHN-TREFF
Kurt Nesselhauf
Heddesdorfer Str. 50
Tel.: 02631 /21875

FH/RW

69214 Eppelheim/Heidelberg

MODELLBAHN SCHUHMANN
Schitzen-/Ecke Richard-Wagner-Str.
Tel.: 06221/ 76 38 86
Fax: 06221 / 768700
www.Modellbahn-Schuhmann.de

FH/RW E¢ROTRAIK

79098 Freiburg

SPIEL + HOBBY HANK GMBH
Bernhardtstr. 12
Tel.: 0761 /39194
Fax: 0761 / 286620
www.spiel-hobby-Hank.de

FH/RW E¢ROTRAIN

90419 Niirnberg

RITZER MODELLBAHN
Inh. Knoch
Bucher Str. 109
Tel.: 0911/ 346507  Fax: 0911 / 342756
www.modellbahnritzer.de

FH/RW/A/B EUROTRAIK "

57076 Siegen-Weidenau

KESSLER’S ECKE
Inh. Stefan Kober
Siegstr. 24
Tel.: 0271/ 76853
Fax: 0271/ 79733

FH/RW EUROTRAIN"

79286 Glottertal
— DIE BAHNLEWERKSTATT -
WEINERT/HOpur®-Fertigmodelle
Decoderservice, RP 25 Radsatzarbeiten
Tel.: 0172/ 9287602
www.baehnlewerkstatt.de

FH/RW

90459 Niirnberg

MODELLBAHNTREFF
Gumpp & Hartel
Woélckernstr. 34
Tel.: 0911 / 4398750

FH/RW EUROTRAIK

58135 Hagen-Haspe
LOKSCHUPPEN HAGEN HASPE
Vogelsanger Str. 36-40
Tel.: 02331 / 404453 Fax: 02331 / 404451
www.lokschuppenhagenhaspe.de
office @lokschuppenhagenhaspe.de

FH/RW

71032 Béblingen

EISENBAHN UND MODELLBAU
B. Kéngeter
Poststr. 44
Tel.: 07031 / 225677

FH/RW/B

80992 Miinchen

MODELLBAHNPROFIS
Riffler & Ruhland OHG
Feldmochinger Str. 35
Tel.: 089 / 1403031 * Fax: 089 / 1404845
www.modellbahnprofis.de

FH/RW e¢rRCTRAIN

90461 Niirnberg

LOKWERKSTATT G. BAUM
Ingolstadter Str. 261
Tel.: 0911 /453075 ¢ Fax: 0911 / 446211
www.lokwerkstatt-baum.de
info @ lokwerkstatt-baum.de

RW

59348 Liidinghausen
DAMPFZEIT
Modelleisenb., Neu + 2. Hand
Muinsterstr. 42
Tel.: 02591 / 980998  Fax: 02591 / 78576
www.dampfzeit.de

71334 Waiblingen

EISENBAHN-TREFFPUNKT
Schweickhardt GmbH
Biegelwiesenstr. 31
Tel.: 07151/93 79 31 « Fax: 07151 / 34076
ets@modelleisenbahn.com

82110 Germering

HODL MODELLBAHN
Untere Bahnhofstr. 50
Tel.: 089 / 89410120
Fax: 089 / 89410121
www.hoedl-linie8.de ¢ info@hoedl-linie8.de

90478 Niirnberg
MODELLBAHN
Helmut Sigmund
Schweiggerstr. 5
Tel.: 0911 / 464927

FH/RW/A FH/RW/A/B EGROTRAIN® FH/RW/H EUROCTRAIK
59425 Unna 71636 Ludwigsburg 83352 Altenmarkt/Alz . .
RAISS-PRAZISIONSMODELLE | | MODELLBAHN — MODELLAUTO MODELL-EISENBAHNEN Diese Anzeige kostet nur
Micro-Metakit » Pein Spur | Peter R. Weizenhofer B. Maier €13,- pro Ausgabe

Zum Osterfeld 2B
Tel.: 02303 / 41527 + 0172 / 2323285
raiss-praezision@online.de
www.raiss-praezisions-modellbahnmodelle.de

Méglinger Str. 17
Tel.: 07141 /260001 » Fax: 07141 /200319
www.modellbahn-modellauto.de

FH/RW e¢rO7RAIN

Traunsteiner Str. 4
Tel.: 08621 / 2834
Fax: 08621 /7108

FH/RW eUrROC7RAIN

Infos unter Tel.: 0 81 41/5 34 81 15
Fax: 0 81 41/5 34 81 33
e-mail: anzeigen@vgbahn.de

63110 Rodgau

MODELL + TECHNIK
Ute Goetzke
Untere Marktstr. 15
Tel.: 06106 / 74291 « Fax: 06106 / 779137
info @mut-goetzke.de

FH

71638 Ludwigsburg
ZINTHAFNER
Spiel — Freizeit
Solitudestr. 40
Tel.: 07141/ 925611

FH

83410 Laufen
KKW MODELLEISENBAHN-
REPARATURSERVICE GbR
Froschham 2
Tel.: 08682 / 953938 » Fax: 08682 / 954433
www.KKW-modellbahn-reparaturservice.de

RW

93455 Traitsching-Siedling
MARGARETE V. JORDAN
Inh. Neudert Lina
Am Berg 12
Tel.: 09974 / 524 Fax: * 09974 / 7256
www.jordan-modellbau.de

FH

63654 Buidingen

MODELL & TECHNIK
RAINER MASER
Berliner Str. 4
Tel.: 06042 / 3930
Fax: 06042 / 1628

FH EG¢ROTRAIK

73614 Schorndorf

EISENBAHN-TREFFPUNKT
Schweickhardt GmbH
Neue StraBe 9
Tel.: 07181 /257814
www.modelleisenbahn.com

FH/RW/A/B EGROTRAIN

84307 Eggenfelden

MODELLBAHNEN VON A BIS Z
Roland Steckermaier
Landshuter Str. 16 ¢ Tel.: 08721 / 910550
www.steckermaier.de
steckermaier @ steckermaier.de

FH/RW eUrROTRAIN

94161 Ruderting bei Passau

MODELLBAHNHAUS
Rocktéaschel GdbR
Attenberg 1
Tel.: 08509 / 2036 Fax: * 08509 / 3819
www.modellbahn-rocktaeschel.de ® rocki@t-online.de

FH/RW/A EGROTRAIN
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94474 Vilshofen an der Donau

GIERSTER
Fa. Ursula Gierster-Wittmann
Vilsvorstadt 11, 13, 15
Tel.: 08541 / 3979 » Fax: 08541/ 6753
modellbahn@gierster.de

FH/RW EUROTRAIN "

97070 Wiirzburg
ZIEGLER MODELLTECHNIK
Textor Str. 9
Tel.: 0931/ 573691
www.modelltechnik-ziegler.de

CH-4051 Basel

BERCHER & STERNLICHT AG
Spalenberg 45
Tel.: 0041 /61 /2612550
Fax: 0041 /61 /2613083
www.berchersternlicht.ch

FH/RW E¢ROTRAIK FH

96103 Hallstadt CH-8640 Rapperswil CH-8712 Stafa

MODELLBAHNZUBEHOR anw MODELLBAUSTUDIO BORN OLD PULLMAN AG
Kuhnke E u rO pa I SCheS Kluggasse 12 P.O.Box 326 / Dorfstr. 2
Hutstr. 15 Postfach 1704 Tel.: 0041/ 44 / 9261455
Tel.: 0951/ 75650 * Fax: 0951 / 9750483 Au S I an d www.modellbaustudio.ch Fax: 0041/ 44 / 9264336
www.modell-und-spiel.de www.oldpullman.ch ¢ info@oldpullman.ch
FH FH/RW/H FH/H

Schwerer Kult

Es spricht fur die Qualitaten der leistungsfahigsten Guterzug-Ellok der Reichs-
bahn, dass die junge DB 43 Exemplare der Baureihe E 94 nachbeschaffte.
Die insgesamt 124 Maschinen blieben bis 1976 vollz&hlig und bildeten somit
fur Jahrzehnte das Ruckgrat des Guterzugdienstes unter Draht. Erst zehn
Jahre spater ging es rapide bergab: Ende Mai 1988 endete der Einsatz bei
der DB, Uber zwei Jahre spater quittierten die letzten E 94 der DDR-Reichs-
bahn den Dienst. Die OBB dagegen lieB ihre Loks der Reihe 1020 umfas-
send modernisieren und setzte sie sogar bis Fruhjahr 1995 ein. Die aktuelle
Eisenbahn-Journal-Sonderausgabe dokumentiert den Werdegang dieses
Ellok-Dinosauriers mit vielen bislang unveréffentlichten Fotos, wobei auch
die aktuellen Einsatze von Museums- und Privatbahnmaschinen gewurdigt
werden.

92 Seiten im DIN-A4-Format, ca. 150 Abbildungen, Klammerbindung
Sonder-Ausgabe 1/2009: Best.-Nr. 530901 - € 12,50

Eisenbahn Erhaltlich beim Fachhandel oder direkt beim EJ-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck |
IOURNAL Tel. 0 81 41 /5 34 81-0, Fax 0 81 41/ 5 34 81-33, eMail bestellung @vgbahn.de VA
QUELLEN Wolfgang Klee: 25 Jahre IC-Verkehr. EJ- matbetriebshofe. Diverse Ausgaben bis

Dieter Bizold/Brian Rampp: Die E 03.
EJ-Special 3/95. Hermann Merker Verlag,
Fiirstenfeldbruck 1995

Michael Dostal: Baureihe 103 — Die erste
Schnellfahr-Elektrolokomotive der Deut-
schen Bundesbahn. Verlag GeraMond,
Miinchen 2002

Anton Joachimsthaler u.a.: Die elektrische
Lokomotive Baureihe 103 der Deutschen
Bundesbahn. Vermogensverwaltung der
GDL, Frankfurt (Main) 1972

114 . Baureihe 103

Sonderausgabe 1/96. Hermann Merker Ver-
lag, Fiirstenfeldbruck 1996

Peter Miinchschwander (Hrsg.): 150 Jah-
re Wettlauf mit der Zeit. Verlag Decker’s/
Schenck, Heidelberg 1989

Horst J. Obermayer, Hans Dieter Andreas,
Clemens Kirchner: 103 — Technik, Einsatz,
Abschied. EJ-Sonderausgabe 111/2000.
Hermann Merker Verlag, Fiirstenfeldbruck
2000

Andreas Stange: Die Triebfahrzeuge
der Deutschen Bahn AG und ihre Hei-

1.1.2009. Rohr-Verlag, Krefeld

Christian Wolf, Christian Ernst: Die Bau-
reihe 103 — Die Geschichte der berithmten
Intercity-Ellok. EK-Verlag, Freiburg 2002

Diverse Ausgaben der Zeitschriften Bahn-
Report, Drehscheibe, Eisenbahn-Journal,
Eisenbahn-Kurier und LOK Report

Internet:

www.103er.de (betreut von Ringo Berge-
mann)

www.zugindianer.de (betreut von Stefan
Gigl)
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Die Filmprofis

pie Ellok-Jumbos
vom Polarkreis

Die schwedischen Ellok-Jumbos der Gattung Dm3,
die noch heute am Polarkreis lange Erzziige befor
dern, sind inzwischen weltweit bekannt. Auch in
Deutschland gibt es viele Fans dieser riesigen Stan-
genloks, die vor rund 50 Jahren fiir die schwedi
sche Statens Jarnvagar (SJ) gebaut wurden. Grund
genug, dieser eindrucksvollen Lokkonstruktion ein
ausfihrliches Filmportrat in der Reihe ,Die Stars
der Schiene” zu widmen. Besonders faszinierend
ist das Zusammenspiel von markanter Technik
und herrlichen Landschaftsbildern aus den einsa-
men Berg- und Tundraregionen zwischen Narvik
und Kiruna. Schon bald werden die betagten
Ungetiime endgiiltig durch Neubauloks ersetzt
aber in diesem groBartigen Streifen der Rio-
Grande-Filmprofis leben sie weiter.

DVD-Video, Laufzeit 55 Minuten

Best.-Nr. 6365 ¢ € 16,95

Weitere RioGRANDE-Neuheiten auf DVD:

Best.-Nr. 6364 * € 16,95

Best.-Nr. 6363 * € 16,95

Best.-Nr. 6013 » € 22,95 Best.-Nr. 6016 » € 22,95

Erhaltlich direkt bei:

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH ¢ RioGranDe-Video ¢ Am Fohlenhof 9a ¢ 82256 Fiirstenfeldbruck

Tel. 08141/534810 » Fax 08141/5348133 ¢ bestellung@vgbhahn.de « www.riogrande.de
Oder im gut sortierten Fachhandel

ITHTTHTS

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]

www.vgbahn.de



Seit mehr als 25 Jahren ist das Eisenbahn-
Journal die Pflichtlekture flr alle Eisenbahn-
freunde und Modelleisenbahner — Monat flr
Monat, Uber 100 Seiten stark, hochwertig
illustriert und in groBzugiger Aufmachung.
Hier finden Sie historische Bilddokumente
und Wissenswertes aus der Blltezeit des
Dampfbetriebs ebenso wie Berichte und
Fotoreportagen aus dem Bundesbahn-Alltag
der 50er- bis 80er-Jahre, Portrats klassischer
Bahnfahrzeuge, Modellneuheiten und Tests,
tolle Modellbahn-Anlagen, wertvolle Tipps
fur die Modellbahn-Praxis und vieles mehr.
Als Eisenbahn-Journal-Leser sind Sie
stets bestens informiert Uber die Welt der
grofBen und der kleinen Bahnen — lassen
Sie sich uUberzeugen!

Das Eisenbahn-Journal gibt’s jeden
Monat neu beim Fach- und Zeitschriften-
handler, im Bahnhofsbuchhandel oder
direkt beim Verlag: VGB Verlagsgruppe

Bahn GmbH, Am Fohlenhof 9a, 82256
Firstenfeldbruck.

Jetzt testen und Geschenk kassieren:
Schnupperabo + Werkzeugbhox = € 14,40

Sie erhalten drei Eisenbahn-Journal-Monatsausgaben fiir
zusammen nur € 14,40 statt € 22,20 beim Einzelkauf — und
als Dankeschon das praktische 25-teilige Werkzeugset in
der stabilen Metallbox. Wenn Ihnen das Eisenbahn-Journal
gefillt, erhalten Sie anschlieBend ein Jahresabonnement

liber 12 Ausgaben plus Messe-Sonderausgabe zum Abo-
Vorzugspreis von nur € 84,50 (statt € 96,80 bei Einzelkauf).

Hier gibt’s das Schnupperabo:

e Gleich 02 11 /69 07 89 24 anrufen

e Fax an 02 11 /69 07 89 80

¢ E-Mail an bestellung@pms-abo.de

¢ Bestellung an PMS-Aboservice,
Adlerstr. 22, 40211 Diisseldorf schicken




