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Viele Zlge auf langer Strecke — im kleinen Zimmer ...

Rennbahn

Es versteht sich von selbst, dass es nicht ohne Kompromisse
abgehen kann, wenn auf kompakter Fldche reger Hauptstrecken-
verkehr absolviert werden soll. Obwohl den Anspriichen eines
abwechslungsreichen Betriebs reichlich Widerstdnde seitens
einer vertrdglichen Optik entgegenstehen, versucht Ivo Cordes
dennoch, ein Konzept mit hinreichender Plausibilitdit und brauch-
barer Entfaltung des Verkehrs zu finden.

n Gespridchen, Leserbriefen und

mannigfaltigen Internet-Foren hért
man immer wieder den von Modell-
bahnfreunden an erster Stelle vorge-
tragenen Wunsch: , Ich will Ziige fahren
sehen — moglichst viele — {iber lange
Strecken — mit moglichst vielen Wa-
gen.” Oft wird noch hinzugefiigt: ,Aber
die Ziige sollen nicht ohne Abwechs-
lung immer nur im Kreis fahren. Und
ich will vorbildgerecht lange Wagen
einsetzen; weite Radien sind ein Muss!“

Hehre Ziele und hochgesteckte Er-
wartungen dieser Art diirften die meis-
ten Modellbahner schon einmal umge-
trieben haben. Bei so manchem reifte
allerdings alsbald die Einsicht, dass
solches nur schwer unter einen Hut zu
bringen ist, wenn zur Umsetzung nur
bescheidene Raummale zur Verfiigung
stehen.

Bislang habe ich bei der Mehrzahl
meiner Anlagen-Entwiirfe fiir be-
schriankte Raum-Vorgaben von vorn-
herein eine verhaltene Thematik zu-
grunde gelegt: eingleisige Strecken mit
reinem Nebenbahn-Charakter, {iber-
schaubare Landbahnhéfe mit nicht all-
zu langen Gleis-Nutzlingen und ent-
sprechend kurze Zuggarnituren. Und
solches wiirde sicherlich jeder halb-
wegs kompetente ,Anlagen-Berater®
wohl auch weiterhin fiir jegliches, in
eng umrissene Rdumlichkeit zu pas-
sende HO-Projekt an erster Stelle emp-
fehlen.

Selbst wenn jemandem in Diskussi-
onsrunden und -foren Unvereinbarkei-
ten und Unmoglichkeiten entsprechen-
der Absichten recht unverbliimt vorge-
halten werden, mag so mancher nur
ungern von seinen hochgesteckten Am-
bitionen lassen. Inshesondere wenn
bereits eine ansehnliche Fahrzeug-
Sammlung zusammengetragen wurde,
die deutlich auf das Verkehrsgeschehen
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einer Hauptbahn mitsamt langen Zi-
gen abzielt.

Was soll man also einem Fragesteller
raten, dem - allen Warnungen zum
Trotz — nun mal an einer Zugparaden-
Hauptbahn in knappem Rahmen gele-
gen ist? Am besten ist es wohl, einmal
handfest ein Konzept zu entwickeln, in
dem so weit wie mdoglich die vorange-
stellten Erwartungen beriicksichtigt
wurden. Daran sollte sich unmittelbar
ablesen lassen, welche Einschrankun-
gen und Kompromisse damit einherge-
hen. Vielleicht aber zeigen sich aber
auch Mittel und Wege, wie ein solches
Projekt angegangen werden kann, von
dem man bisher zwar getrdumt, aber
vorldufigen Vorbehalten folgend zu-
nédchst Abstand gehalten hat ...

Als Demonstrationsobjekt entschied
ich mich hier fiir die kompakte, weitge-
hend rechteckige Anlagenform. Man
mag gerne argumentieren, dass mit ei-
ner entlang den Winden oder in Zun-
genform ausgefiithrten Anlage den ge-
nannten Planungszielen besser ent-
sprochen werden konnte. Dazu bieten
einschldgige Anlagenplaner mittlerwei-
le geniigend Vorschldge an. Allerdings
beziehen sich diese in aller Regel auf
recht individuelle Raumvorgaben. Der
vorgestellte Entwurf méchte hingegen
eine weitgehend universelle Nachvoll-
ziehbarkeit in beliebigem Umfeld offe-
rieren.

Bei BaugrofBe HO sollte er freistehend
noch in dem schon mehrfach von mir
bemiihten ,Musterzimmer® mit 3,5 x
3,5 m AuBBenmafBen Aufstellung finden
konnen. Auch ein Dachboden, eine Ga-
rage, ein Wintergarten oder eine Rium-
lichkeit, in der Wandfldchen bereits
anderweitig besetzt sind, kdmen bevor-
zugt infrage. Eine Verschiebbarkeit auf
RollfiiBen fiir Wartungs- und Bedie-
nungszwecke wire fallweise wiinsch-

Einfahrsignal des ,Hauptbahnhofs*

Siedlung am Hang
des ,Wendelbergs*

Tunnelabschnitt
fihrt zum Haltepunkt

Tunnelabgéange zur
inneren Wendel

Szenischer Plan
im MaBstab 1:10 fir HO

Im sichtbaren Bereich Radien mindestens

85 cm. Weichen zumeist mit 12°-Abgang; teil-
weise wurden sie zu Bogenweichen verformt,
was mit Tillig-Weichen realisierbar ist.
Héhenangaben in cm iiber tiefsten Gleisen.

MIBA-Miniaturbahnen 12/2019



antAGen-pLANUNG [

unten angeordnete Gleisebenen entlang dieser Anlagenkante von der Seite her zuganglich belassen

Haltepunkt mit seitlichen Bahn-
steigen u. Fulgéanger-Unterfihrung
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,Fake Tracks® als scheinbare
Fortsetzung der aus Unter-
fihrung kommenden Gleise

Dampflok-BW mit diversen Einrichtungen wie:
Lokschuppen, Drehscheibe, Bekohlung, Sand

Entschlackung, Wasserturm, Ubernachtung etc.
\

Strallenbahngleise
(funktionslos) HOm
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Briicke mit schrag ver-
setzten Langstragern
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Stellwerk

Die kompakt umrissene Anlage will in erster Linie iiber lange Strecken hin zu verfolgenden Hauptstrecken-
Verkehr erméglichen. AuBer einem Haltepunkt lieB sich glaubhaft keine gréBere Bahnstation mehr vollstén-
dig in den gegebenen Rahmen passen. Darum muss hier die Andeutung eines Bahnhofskopfs geniigen, an
den sich verdeckt fortgefiihrte Gleise eines imaginaren , Hauptbahnhofs” anschlieBen. Als Ausgleich bietet
sich dem Betrachter ein mittelgroBes Dampflok-Bw zur Bereicherung des betrieblichen Geschehens dar.
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Mit
Sicht

von der

bevorzug-

ten Schauseite

her prasentiert

sich hier die speziell

auf regen Zugverkehr

hin konzipierte Anlage.

Bestimmend wirkt die in

weitem Bogen gefiihrte hoch-
gelegene zweigleisige Strecke. Sie
umrundet Vorfeld und Dampflok-Bw,
die beide offenkundig zu einer groBeren
Station gehoren, welche jedoch nur noch
hinter einer Uberfiihrung erahnt werden kann.
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Gleisentwicklung im Untergrund

Variante 1

Zur Durchbildung der Schattenanlagen wer-
den zwei unterschiedliche Versionen vorge-
schlagen. Die auf diesen beiden Seiten ge-
zeigte Variante 1 fordert einen hoheren kon-
struktiven Aufwand. Damit geht aber auch
ein flexiblerer Zugeinsatz und eine etwas
groBere Speicherkapazitat einher.

Die Gleislinien in zusammengehdrigen Schat-
tenbezirken und die dorthin fithrenden Ver-
bindungsstrecken sind mit unterschiedlichen
Farben gekennzeichnet, was die Orientierung
erleichtern sollte.

Unten: Die Querschnitt-Darstellung zeigt die
Héhenentwicklung der Anlage aus Sicht von
der vorderen Schauseite her. Die Schnittebe-
ne lauft durch das Zentrum des Wendelturms.

Das unterlegte Raster folgt dem auch in den
anderen Planen verwendeten iiblichen
Linienabstand von 50 cm fiir HO.

Die Farbgebung der, Lichtraumprofile” weist
auf die Zugehorigkeit zu den Gleisentwick-
lungen hin, wie sie auch in nebenstehendem
Rontgenbild, Gleisplanen und -schema ver-
wendet wird.

Die Anlagenansicht als ,,Rontgenbild”. Die Darstellung ist
in der Hohe vierfach auseinandergezogen!

55

Der Blick fallt auf die Seite mit den
unbedingt zugénglich zu belassenden
Fiddleyard-Gleisen.
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Die Gleisentwicklung im verdeckten Bereich
wird hier in der Abfolge der maBgebenden
Ebenen von oben nach unten dargestellt.

Hohenwerte in Zentimetern; die sich in der Wen-

del auf verschiedenen Hohenstufen ergebenden
Werte werden zum Teil mit grauen Ziffern ver-
merkt.

Der minimale Radius im Schattenbereich wird
bestimmt von hier verwendeten Standard-
Gleisstiicken aus dem Tillig-Elite-Sortiment.

Bei der Bergauffahrt stellt sich dabei ein
Steigungswert von 1:35 bzw. 2,9 % ein.

Die Fahrt iiber die Zungen einiger hier ebenfalls
verwendeter Innenbogenweichen erfolgt nur
aus Richtung Herzstiick. Das sonst mit dieser
Bauform einhergehende Entgleisungsrisiko

bei spitzer Durchfahrt stellt sich also nicht.

AuRere Gleise auf den verdeckten Ebenen jeweils seitlich zur Zugumbildung zugénglich belassen

i
1

»fake tracks”
I
AuBenwendel
36
7 // 77
o // 7
P .
~Z-7 7 55
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Gleisentwicklung von Variante 1 in
schematischer Darstellung
Funktional zusammenhangende Abschnitte

sind mit unterschiedlichen Kennfarben
ausgewiesen.

Schatten-
bahnhof

A

Zugbildungsgleis
¢ g0 Dampflok

-BW
Haltepunkt

sichtbare s

Gleise
(schwarz)

verdeckte Fort-
setzung in ima-
gindre Station
mit seitlicher
Zugriffsmog-
lichkeit (blau)

Zugbildungsgleis

Schatten-
bahnhof

Innenwendel
valva s Steigungsrichtung
’ in Wendel:
\ - 26,5

Nl

AN
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Wendelturm-Basis
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Beispiel fiir eine
Fahrtenfolge
auf der Anlage

ein Gliterzug kommt
vor geschlossenem
Signal zum Halt

eine Dampflok fahrt ins
Bw zur Behandlung ein

Eilzug und Personenzug
sind in entgegengesetzter

Richtung auf den sichtbaren
Streckenabschnitt gelangt

Dampflok wird im Bw
behandelt und bevorratet

Eilzug hatte vor Signal *
auf Einfahrt zu warten

nach Stop im Halte-
punkt Weiterfahrt
des Personenzugs

ein Schienenbus trifft
neu auf der Strecke ein

._\‘

Auf der doppelgleisigen
Strecke lasst sich eine
abwechslungsreiche Reihe
von Zuglaufen verfolgen.

Die Behandlung von Dampf-
loks im Bw sorgt fiir weiteres
lebendiges Betriebsgeschehen.

Eilzug entschwindet
in den nicht mehr
sichtbaren Bereich
des Hauptbahnhofs

Giiterzug setzt
seine Fahrt fort
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bar, wenngleich die zu bewegenden
Massen schon mechanisierte Antriebs-
hilfen nahe legen.

~Weite Radien sind ein Muss®, hief3
es gleich zu Anfang. Hinsichtlich akzep-
tabler Mindestradien bei Hauptbahnen
im Modell besteht zwar keine allgemei-
ne Ubereinkunft. Soweit ich es beurtei-
len kann, ist der Einsatz mafstidblich
langer 26,4-m-Wagen auf Radien ab 80
cm aber halbwegs tolerabel. Dement-
sprechend wurde er hier fiir die sicht-
baren Abschnitte in Ansatz gebracht.

Der vollzogene Bogenschlag einer
doppelgleisigen Strecke l4sst allerdings
die Anlagenbreite auf rund zwei Meter
anwachsen. Das stellt fiir die Reichtiefe
eines normallangen Armes vom Rand
her einen bereits recht kritischen Wert
dar. Deshalb wurden Gleise zur Anla-
genmitte hin nur noch fiir untergeord-
nete Zwecke entwickelt. Fiir die Er-
reichbarkeit der Gleise im Untergrund
sollen einerseits Durchstiegséffnungen
sorgen, andererseits sollte eine Reihe
von Gleisen von der ,backstage®-Seite
her erreichbar bleiben — nicht zuletzt,
um Zuggarnituren von Zeit zu Zeit hier
per Hand austauschen zu konnen.

Als groftes Manko féllt sofort das
Fehlen einer halbwegs kompletten Sta-

Weitere Anlagen konnen wir lhnen prasentieren im kiirz-
lich erschienenen MIBA-Spezial 122 ,,Projekte mit Pfiff".
Neben zahlreichen Anlagenentwiirfen namhafter Auto-
ren sei hier insbesondere das Projekt ,,Minibahn” von
Ivo Cordes empfohlen, welches in Ausarbeitung und

Darstellung wie immer unvergleichlich ist.

Best.-Nr. 12012219 » € 12,—
Erhaltlich im Fachhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a,

82256 Firstenfeldbruck, Tel. 0 81 41/5 34 81-0
Fax 0 81 41/5 34 81-100, E-Mail bestellung@miba.de

tion ins Auge, wie man sie als Grund-
bestandteil jeglicher ,ordentlichen® Mo-
dellbahnanlage erwarten wiirde. Hier
wurde aber nun mal der Entwicklung
einer einigermallen weitrdumig gefiihr-
ten Strecke der Vorrang eingerdumt. Ich
meine, dass das — bei allen Vorbehalten
— akzeptabel gegliickt ist: In anregender
Abwechslung ist das Verfolgen ordent-
lich langer Zuggarnituren iiber weite
Abschnitte hin méglich.

Aber welche zusétzlichen Entwick-
lungsmoglichkeiten hétten sich fiir eine
Bahnstation im HO-Mafstab ergeben?
Nicht nur, dass dafiir etliches an Stre-
cke hitte geopfert werden miissen und
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dass enge Radien, krumme Weichen
und karge Nutzlingen ins Bild getreten
wiren. Es diirfte beim vorhandenen
Raum auch kaum noch eine Bahnhofs-
figur herauskommen, die den Erforder-
nissen gerecht wird, wie sie sich vom
Verkehr auf der Hauptstrecke her stel-
len.

Im Gegenteil: Mogen sich vielleicht
ein paar zusitzliche Rangieranlidsse
ergeben, eine fliissige Fahrtenfolge
wiirde so deutlich behindert. Auch
wire eine generelle Beschrinkung auf
Zugldngen gefordert, die sich noch auf
den Stationsgleisen begegnen kénnen.
Die priméren Ziele — viele Ziige, lange

Einzigartige Modelleisenbahnen
Sorgfaltig ausgewahlt von
unseren Experten

catawiki.de

# Ladenim JETZT BEIl
@& AppStore }’ Google Play
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Als Alternative zu der

Im Gegensatz zu der , auseinandergezogenen” Darstellung von
Variante 1 wird hier im Rontgenbild (oben) die Hohenentwick-
lung im tatsachlichen Verhaltnis wiedergegeben.

Garnituren, weiter Auslauf — geraten
somit zunehmend auBler Sichtweite.
Man sollte dann lieber iberlegen, ob
man sich nicht doch besser auf die er-
wihnte ,zurlickgenommene® Anlagen-
Thematik einldsst!

Im vorliegenden Entwurf wird ein
»Bahnhofskopf* mit ein paar aus einer
Unterfiihrung reichenden Gleisen und
einigen Weichen lediglich angedeutet.
Die funktionslosen Gleisstutzen hinten
sollen die Illusion einer sich weiter in
die Tiefe erstreckenden groferen Stati-
on vermitteln. Briicke und Reiterstell-
werk vermeiden absichtsvoll die Er-
kenntnis, dass sich auf jenen ,fake
tracks“ nichts Wirkliches abspielt. Die
wahren Fortsetzungen fithren stattdes-
sen ein Stiick weiter in den Untergrund.

Indem Ziige noch mit ihrer Spitze
oder dem Ende aus der Unterfithrung
hervorlugen, lasst sich ein Geschehen
andeuten, ohne dass dazu regulére
Einrichtungen wie Bahnsteige, Emp-
fangsgebdude usw. notig sind. In jene
verdeckten Abschnitte sollte allerdings
noch zugegriffen werden kénnen, um
hier einen Lok- oder Wagentausch kon-
trolliert durchzufiihren.

Mit dem Anblick von Schaubild und
Plan wird vermutlich zunéchst der Ein-
druck einer iiblichen Oval-Anlage ver-
mittelt, wie man sie schon dutzendfach
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anspruchsvollen Ausfiihrung
mit zwei getrennten Schattenebenen hier noch ein Vorschlag
mit nur einem Schattendeck. Die Variante 2 belohnt mit deutlich
geringerem Schaltungsaufwand, weil keine Kehrschleifen vor-
handen sind. Allerdings kdnnen einzelne Zuggarnituren das als
Ring gefiihrte Streckengefiige nunmehr nur noch in einer Rich-
tung durcheilen. Dafiir lasst sich gut der gegensinnige Lauf ei-
ner beladenen zu einer leeren Ganzzuggarnitur inszenieren.

Der Blick fallt auf
die riickwartige Anla-
genseite mit den zuganglich
zu belassenden Fiddleyard-Gleisen.

Schattenbahnhof mit zwei

Richtungsgruppen
y4 A | N
y4 AN | N
y4 N\ N
y4 |V 4 N
schwarz: sichtbare
Gleisentwicklungen
vA\ ) J
\ i ~ /

Gleisentwicklung im Untergrund
Variante 2

zu Gesicht be-

kommen hat. Die
wesentlichen Eigen-
schaften, die {iberhaupt

erst zu dem beabsichtigten
abwechslungsreichen Fahrgeschehen
beitragen, finden sich denn auch unter
Tage.

Es werden hier gleich zwei verschie-
dene Versionen zur Durchbildung der
Schattenbereiche vorgeschlagen. Der
von der Variante 1 geforderte hohere
konstruktive Aufwand geht letztlich mit
flexiblerem Zugeinsatz und groferer
Speicherkapazitit einher. Die Variante
2 belohnt hingegen mit weitaus gerin-
gerem Schaltungsaufwand, weil keine
Kehrschleifen vorhanden sind. Dort
ldsst sich auch gut der gegensinnige
Lauf einer beladenen zu einer leeren
Ganzzuggarnitur inszenieren, was in
Variante 1 ziemliche Umstédnde erfor-
dern wiirde.

Im Planungsprozess ergab sich
schlieBlich eine weitgehend entlang
der Réander gefiihrte Konfiguration der
Zug-Rennstrecken. Da galt es zu iiber-
legen, wie die weiter zur Anlagenmitte
gelegenen Bereiche aufgefiillt werden
konnten. Bei solchem im Mainstream
angesiedelten Thema liegt man sicher-
lich mit der Empfehlung eines (Dampf-)
Lok-Bws nicht génzlich neben géngi-

gen Erwartungen. Hier fiigt es sich
auch durchaus organisch ins betriebli-
che Spektrum des ansonsten nur mehr
angedeuteten Stationsbereichs. Den
mit noch sichtbarem Ende zum Halt
gekommenen Garnituren konnte hin
und wieder ein Loktausch verordnet
werden. SchlieBlich tragen noch der
oben in den Streckenkurs einbezogene
Haltepunkt und die durch Signale ver-
mittelte Fahrwegsicherung zur Berei-
cherung des Verkehrsgeschehens bei.
Dass angesichts weitgehend recht-
eckigem Umriss mit einer Hauptstre-
cken-Thematik sich nicht auch noch
ein Wunder szenischer Uberzeugungs-
kraft einstellen wiirde, war von Anfang
an klar. Jedenfalls wurde fiir Geldnde
und Gebédude eine zurtickhaltende Ge-
staltung getroffen. Das heikelste Ele-
ment diirfte der die Wendel iiberde-
ckende Hiigel darstellen. Leicht iiber
Augenhohe aufragend sollte er optisch
die Streckenfiihrung hinreichend un-
terbrechen, sodass sich nicht gleich
beim ersten Anblick der Eindruck eines
unbedarften Spielbahn-Rundkur- m
ses einstellt. Ivo Cordes
MIBA-Miniaturbahnen 12/2019



