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The locomotive is supplied ready for use.

It will only run on curved tracks with a radius
of curvature of at least 1000 mm. Mérklin
track sections 5932, 5972 and 5973 are sui-
table, but 5921 and 5962-5966 are not.

Operation

Operation on double rail track

As a power pack for a.c. locomotives 5758,
5757 and 5758, we recommend, for indoor
use, our transformer 6631, (6620/27/29) with
a 30 VA output.

For d.c. locomotive 5736, we recommend a
d.c. power pack which delivers a variable
voltage up to 16 V d.c. and produces at least
30 VA.

Reversing the direction of motion on a.c.
locomotives

First set the speed control knob to zero,
then turn further to the left as far as it will
go. Do not go directly from the »motion« to
the sreverse« position.

Multi-train operation on isolated track sec-
tions

To provide individual control of each loco-
motive, larger layouts should be divided into
several electrical circuits, using isolating
track sections 5909. Each circuit requires
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its own transformer and at least one feeder
connection.

Although the zero sockets of individual
transformers may be interconnected, the
L-and B-sockets must never be. Each
transformer must have its own electrical
circuit. Two transformers must never be
connected to the same traction or lighting
current circuit. Care should be taken that
circuits do not come into contact with
each other accidentally, due to inadequate
or faulty insulation, for example. To avoid
accidents, when switching power off
always withdrawn the mains plugs of all
transformers. If only one plug is withdraw,
faulty circuit isolation could cause mains
voltage to be present at the pins of this
plug.

We recommend connecting several transfor-
mers by means of a tablemounted splitter
box. Then it is only necessary to withdraw
the mains plug which feeds the splitter box.
If there is a switch on the supply side of the
mains socket it should be of the double pole.






1 Exploitatie

Zo als de locomotief geleverd wordt is hij rij-
Klaar. Hij loopt echter alleen op banen, waar-
van de bogen een straal hebben van min-
stens 1000 mm. Geschikt zijn de Marklin-
rails 5932, 5972 en 5973, niet echter 5921
en 5962 tot 5966.

Rijden op twee-rail-systeem

Als regel-voedingsapparaat voor de wissel-
stroomlocomotieven 5756, 5757 en 5758
wordt bij gebruik in droge ruimten aanbevo-
len onze transformator 6631 (6620/27/29)
met een vermogen van 30 VA,

Voor de gelijkstroomlocomotief wordt aanbe-
volen een gelijkstroomvoedingsapparaet, dat
een regelbare spanning tot 16 V gelijkstroom
afgeeft en minstens een vermogen heeft van
30 VA

Omschakelen van de rijrichting bij
wisselstroomlocomotieven

Regelknop van snelheidsreglaar eerst in de
nul-stand draaien, en dan rustig verder naar
links in eind-stand draaien. Niet direct uit
stand »rijden« in stand »omschakelen«
draaien.

Rijden met meer treinen op gescheiden
baanvakken.

Om iedere locomotief afzonderlijk te kunnen
regelen, moeten grote banen met schei-
dingsrails 5909 worden onderverdeeld in
meerdere stroomkringen. ledere stroomkring
krijgt een eigen transformator met minstens
één aansluiting.

In geen geval mogen, behalve de nul-ook
nog de L- of B-aansluitbussen van de
afzonderlijke trafo’s op een of andere
manier met elkaar verbonden zijn of wor-
den. ledere transformator moet zijn eigen
stroomkring hebben. Twee transformato-
ren mogen nooit aan een en dezelfde baa-
nof lichtstroomkring worden aangesloten.

Hierbij moet ook gelet worden op een
ongewilde toevallige verbinding van de
stroomkringen, b.v. door een onvoldoende
of beschadigde isolatie van stroom- en
railscheidingen. Om hier ongevallen te
voorkomen, moeten bij het uitschakelen
altijd de netstekers van alle transformato-
ren tegelijk uit de wandcontactdoos (stop-
contact) worden getrokken. Indien slechts
één steker er uit getrokken wordt, zou bij
onvoldoende isolatie (scheiding) van de
stroomkring, op deze steker teruggetrans-

formeerde netspanning kunnen staan.

Het is daarom raadzaam, bij gebruik van
meerdere transformatoren, deze samen op
een meervoudig z.g. tafelstopcontact aan te
sluiten. Dan behoeft altijd slechts de ene
steker van het aansluitsnoer daarvan los
getrokken te worden. Wordt voor het stop-
contact een schakelaar gemonteerd, dan
moet die wel tweepolig uitschakelen.






1 Funzionamento

La locomotiva pronta per la consegna ¢é atta
ad essere messa in moto. Tuttavia puo circo-
lare solo su tratti di binario in curva con un
raggio di almeno 1000 mm. Adatti a questo
scopo sono gli elementi di binario Marklin
5932 ed i deviatoi 5972 e 5973: pero, non i
5921 né i deviatoi dal 5962 al 5966.

Circulazione su binario a due rotaie

Per le locomotive in corrente alternata 5756,
5757 e 5758 vi consigliamo, per l'esercizio in
luoghi asciutti, il nostro trasformatore 6631
(6620/27/29) da 30 VA.

Per la locomotiva in corrente continua 5736
vi consigliamo un trasformatore per corrente
continua, che produca una tensione variabile
fino a 16 Volt e abbia una potenza di almeno
30 VA,

Inversione di marcia nelle locomotive in
corrente alternata

Portare dapprima la leva di regolazione di
velocita sulla posizione »0«, poi spostarla
ancora verso sinistra fino all'arresto della
leva stessa. Non passare mai direttamente
della posizione di »marcia« a quella di »cam-
bio di direzione«.

Funzionamento di piu treni su tratti di

binario seperati.

Per potere manovrare singolarmente ogni loco-
motiva, gli impianti pia grossi con tratti di
binario di interruzione 5909, devono essere
divisi in piu circuiti elettrici. Ogni circuito
elettrico deriva da un proprio trasformatore,
con almeno un allacciamento.

In nessun caso si devono collegare con le
prese «0» le prese «L» o «B» dei singoli
trasformatori. Ogni trasformatore deve
avere il proprio circuito. Due trasformatori
non possono mai venire collegati allo
stesso circuito di trazione o di illumina-
zione. Fare attenzione anche a collega-
menti involontari di circuiti dovuti, per
esempio, ad un isolamento incompleto o
diffetoso dei punti di separazione dei
circuiti. Per evitare inconvenienti, le spine
di tutti i trasformatori, al momento in cui
essi cessano di essere impiegati, devono
essere tolte dalle prese. Disinserendone
una sola, potrebbe verificarsi una tensione
in rete in caso di isolamento difettoso,

Consigliamo di collegare piu trasformatori
ad una presa multipla. In tal caso, basta sol-
tanto disinserire la spina del cavo di allac-
ciamento della presa multipla. Se davanti

alla presa venisse istallato un commutatore,
esso deve essere bipolare.







1 Korsel

Lokomotivet leveres kereklart. Det leber dog
kun pa sporkurver med en krumningsradius
pa mindst 1000 mm. Marklin-skinnestyk-
kerne 5932, 5972 og 5973 er egnede, men
ikke 5921 og 5962 til 5966.

Kearsel pa toskinne-spor

Til kersel med vekselstramslokomotiverne
57656, 5757 og 5758 anbefaler vi ved anven-
delse i terre lokaler vor transformator 6631
(6620/27/29) med 30 VA ydelse.

For'jeevnstremslokomotiv 5736 anbefaler vi
en jeavnstremskerepult, der kan give en
variabel spaending pa op til 16 volt jeavnstrom
og kan yde mindst 30 VA.

Omstyring af kerselsretningen ved veksel-
stremslokomotiverne

Reguleringsknappen pa kerselsregulatoren
bringes farst i nulstillingen, og sa drejer man
videre mod venstre til stoppet. Man ma ikke
ga lige fra stillingen »karsel« til stillingen »
omskiftning«.

Flertogsdrift pa adskilte sporafsnit

For at kunne styre hvert lokomotiv for sig,
méa man ved sterre anlaeg opdele i flere
stremkredse med skilleskinnestykkerne
5909. Hver stremkreds far sin egen transfor-
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mator med mindst een tilslutning.

I intet tilfeelde ma man - undtagen nulled-
ningen - tillige forbinde L- eller B-bos-
ningerne pa de enkelte transformatorer
indbyrdes. Hver transformator skal have
sin egen stremkreds. To transformatorer
ma aldrig tilsluttes en og samme kore-
eller belysnings-stremkreds. Pas ogséa pa
en utilsigtet forbindelse mellem stram-
kredsene, fx ved en mangelfuld eller
beskadiget isolering af adskillelsesste-
derne. For at undgé uheld her, ma man
ved afbrydelse af strommen altid tage
stikkene fra samtlige transformatorer ud
af stikkontakterne. Hvis man kun tager et
stik ud, kunne der ved beskadiget isole-
ring af stremkredsen vaere en netspaen-
ding (220 volt) pa dette stik.

Vi anbefaler, at man tilslutter flere transfor-
matorer samtidig ved een fordelerstikdase.
Man behever sa kun at tage stikket ved for-
delerstikdasens ledning ud. Hvis der for
stikdasen er indbygget en kontakt, skal
denne kontakt afbryde topolet.







Kupplungen aus-
tauschen

An den Lokomotiv-
enden kann entweder
die automatische
Kupplung oder die
Schraubenkupplung
und die Brems-
schldauche montiert
werden.

1 Wartung
Maintenance
Replacing couplings

Either the automatic
coupling or the screw
coupling and the brake
hoses can be fitted at
the ends of the loco-

Manutencion
Manutenzione

Remblacament des
attelages

Vous pouvez monter
aux 2 extrémités de la
motrice soit un cro-
chet d'attelage auto-
matique, soit 1 atte-
lage a choquelles et
les canalisations de
freins.

Skotselanvisningar
Vedligeholdelse

Koppelingen
omwisselen

Aan beide einden van
de locomotief kan
ofwel de automa-
tische koppeling of de
schroefkoppeling en
de remslang gemon-
teerd worden.

Enganches de
repuesto

En los extremos de
las locomotoras se
pueden montar alter-
nativamente los
enganches automati-
cos o los de tornillo
con sus tubos flexib-
les de los frenos.

Sostituzione dei
ganci

Alle estremita della
locomotiva possono
essere applicati sia il
gancio automatico
che il gancio a vite e
le manichette delle
condotte dei freni.

=

&

e

Byte av koppel

| lokandarna kan
antingen det automa-
tiska kopplet eller
skruvkopplet och
bromsslangarna mon-
teras.

= ‘)
Udskiftning af ,)
koblinger

Ved lokomotiven-
derne kan man enten
montere den automa-
tiske kobling eller
skruekoblingen og
bremseslangerne.
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Oﬁ'grlaitungsbetrieh

Der Umschalter fiir
Ober- bzw. Unterlei-
tungsbetrieb sitzt im
Fiihrerstand | an der
Riickwand.

Overhead line
operation

The changeover
switch for overhead
line or under-contact
rail operation is locat-
ed in engineer's cab |
on the rear wall.

Alimentation par
ligne aérienne

Le commutateur qui
permet de brancher
les moteurs sur les
pantographes ou sur
les frotteurs se trouve
sur la face arriére de
la cabine n°1.

Rijden via
bovenleiding

De handschakelaar
voor rijden via boven-
resp. benedenleiding
zit aan de achterwand
van bestuurders-
cabine |.

Funcionamiento con
catenaria

La palanca para el
cambio de funciona-
miento a catenaria se
encuentra en la pared
dorsal de la cabina |
del maquinista.

Esercizio con la
linea aerea

La leva di commuta-
zione per l'alimenta-
zione dalla linea
aerea o dal binario si
trova sulla parete
posteriore della
cabina di guida I.

Kontaktledning

Omkopplingsspaken
for stromupptagning
fran kontaktledning
eller mittledare sitter i
forarhytt | vid bakre
vaggen.

Luftiedningsdrift

Omskifteren for luft-
hhv. jordledningsdrift
sidder i farerkabine |
pa bagvaeggen.









2 Wartung
Maintenance

Mittelgehduse abnehmen
Remove center housing
Démonter la caisse centrale
Middelste kap afnemen
Quitar la carcasa central
Asportare I'’elemento centrale
del mantello

Avlagsna mellankapan
Midteroverdel aftages

Vorbaugehéduse abnehmen
Remove front housing
Retirer les capots

Kap uitbouw afnemen

Quitar la carcasa delantera
Asportare gli avancorpi
Avlédgsna huven

Overdele for enderne aftages

Underhall
Vedligeholdelse

Schmierung nach ca. 20-30 Betriebsstunden

Beide Fahrgestelle!

Lubrication after approx. 20-30 hours of operation

Both trucks!

Graissage, aprés environ 20 a 30 heures de fonctionnement
Les 2 ensembles moteurs!

Smeerbeurt na ca. 20-30 uur rijden

Beide onderstellen!

Engrase a las 20 a 30 horas de funcionamiento apréx
iEn los dos bastidores!

Lubrificare dopo circa 20-30 ore di marcia

Eseguire l'operazione su entrambi i semitelai!

Smaorjning efter ca. 20-30 kortimmar

Béada boggierna!

Smering efter ca. 20-30 driftstimer Begge maskinbogier!
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1 3]
Mo{gr auswechseln
Kabel ab- und anléten
Replacing motor
Unsolder and solder-on
lead wires
Remplacement du
moteur
Désouder et resouder les
cables
Motor verwisselen
Draden los- en vast-
solderen
Para cambiar el motor
Desoldar los cablecillos y
volverlos a soldar al motor
nuevo
Sostituzione del motore
Dissaldare e saldare
nuovamente i cavetti
Byte av motor
Losslédning och fastléd-
ning av kablar
Motorudskiftning
Ledninger loddes af og
atter pa

Haftreifen wechseln
Changing tires
Remplacer les ban-
dages adhérents
Antislipbanden ver-
wisselen

Cambiar los aros de
adherencia
Sostituire le
cerchiature di
adherenza

Byte av slirskydd
Udskiftning

af friktionsringe

Glithlampen
austauschen
Replacing bulbs
Remplacement

des ampoules
Lampje verwisselen
Cambio de las
bombillas
Sostituire le
lampadine

Byte av glédlampor
Udskiftning af
elpeerer

Schleifer wechseln
Changing sliding
contacts
Remplacement des
frotteurs
Sleepcontacten
verwisselen
Cambiar el patin
Sostituire i pattini
Byte av slépskor
Udskiftning af
sleebesko

-
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Gleisgeometrie
Track geometry

Géométrie de la voie
Baangeometrie
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La geometria de las vias Spargeometri
Geometria del binario Skinnegeometri

5900 5972 5300 5973

5911 5972 5800 5300 5900 5500

§

5900 5300 5900 5900

| 5932 5932 5911

6900 5800

5600

5900
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